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Введение.  

Применение автомобилей настолько глубоко вошло во все области 

деятельности человека, что он стал совершенно незаменимым средством 

современного грузового и пассажирского транспорта. Автомобильный 

транспорт способствует развитию производственных сил, укреплению 

экономических, политических и культурных связей внутри страны и других 

стран, а также обороноспособности страны.  

 

Своевременное и качественное выполнение технического обслуживания 

в установленном объеме обеспечивает высокую техническую готовность 

подвижного состава, снижает потребность в ремонте и обеспечивает его 

работоспособность в течение установленных сроков эксплуатации. 

Поддержание автомобилей в технически исправном состоянии в значительной 

степени зависит от уровня и условия функционирования производственно-

технической базы предприятия автомобильного транспорта, представляющий 

собой совокупность зданий, сооружений, оборудования, оснастки и 

инструмента, предназначенного для технического обслуживания и ремонта, а 

также хранения подвижного состава. При этом следует отметить, что вклад 

производственно-технической базы  в эффективность технической 

эксплуатации автомобилей достаточно высок и оценивается в 18-19%.  

Сокращение трудоемкости работ, оснащение рабочих мест и постов 

высокопроизводительным оборудованием следует рассматривать как одно из 

главных направлений технического процесса при создании и реконструкции 

предприятий автомобильного транспорта. 

Предмет исследования - технологический процесс обслуживания и 

ремонта автомобильных шин для парка автомобилей ООО 

«Горнозаводскцемент». 

Целью работы является разработка предложений по техническому 

перевооружению производственного шиномонтажного участка на базе 

автотранспортного предприятия ООО «Горнозаводскцемент». 
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Для реализации поставленной цели в работе будут решены следующие 

задачи исследования: 

- разработка технико-экономического обоснования проекта; 

-разработка проектных решений шиномонтажного участка с 

расстановкой необходимого технологического оборудования; 

- провести расчет экономической эффективности предлагаемых 

мероприятий. 
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1 Исследовательский раздел 

 

1.1 Характеристика исследуемого предприятия 

 Для поддержания парка автомобилей в технически исправном состоянии 

предприятие ООО Горнозаводсцемент располагает производственно-

технической базой, которая представляет собой совокупность зданий, 

сооружений, оборудования, оснастки и инструмента, предназначенных для 

ТО, ТР и хранения подвижного состава, а также для создания необходимых 

условий работы персонала. Основное требование к ПТБ - обеспечение 

требуемого уровня технической готовности подвижного состава для 

выполнения перевозок при наименьших трудовых и материальных затратах. 

На территории автотранспортного цеха ООО Горнозаводскцемент 

располагаются следующие структурные подразделения: 

1. Административно-бытовой корпус; 

2. Складское помещение 

3. Гаражные боксы; 

4. Ремонтно-механические мастерские; 

5. Мойка автомобилей 

  6. Автозаправочная станция  

Административно бытовой корпус предназначен для работы руководства 

автотранспортного цеха. Где расположен кабинет начальника цеха, 

механиков, кабинет медицинского работника для прохождения пред рейсовый 

медицинский осмотр. А также в административном здание расположены 

комната приема пищи и бытовое помещение и душевая.  

Для обеспечения непрерывности процесса производства на автотранспортном 

предприятие создан склад для хранения следующих видов материалов: 

смазочных материалов, шин и резиновых материалов, запасных частей и 

агрегатов, технических материалов, 

Склад предприятий автомобильного транспорта должны обеспечивать 

сохранность материальных ценностей (не допускать старения и окисления 
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материалов и т. п.), пожарную безопасность, нормальные санитарно-

гигиенические условия для работников. Поэтому в соответствии с 

физическими, химическими и другими качествами хранимых материальных 

ценностей выбирается конструкция хранилища, устанавливаются наиболее 

рациональные параметры хранения (температура в складе, влажность воздуха, 

освещенность, воздухообмен и т. д.). 

Заправка подвижного состава ООО Горнозаводскцемент осуществляется на 

территории собственной автозаправочной станции АЗС, расположенной на 

территории АТЦ. 

На территории АЗС имеются емкости для хранения бензина и дизельного 

топлива, топливораздаточные колонки.   

 

На территории автотранспортного цеха проводится хранение подвижного 

состава, а также техническое обслуживание и текущий ремонт транспортного 

парка. 

Для хранения подвижного состава предусмотрены как закрытые помещения 

гаражные боксы, так и открытые стояночные места.  

Ремонт автотранспорта и спецтехники осуществляется сервисными 

компаниями с которыми заключены договора на обслуживание техники. 

На предприятия ООО Горнозаводскцемент имеются технологическое 

оборудование и оснастка.  

Технологическое оборудования: Верстак слесарный смотровая яма, 

компрессор для пневматических инструментов, урна для чистой и грязной 

ветоши,  пневматический  гайковёрт, пневматический домкрат,  передвижной 

нагнетатель смазки. 

Технологическая оснастка и инструмент: 

Ключи гаечные двухсторонние набор, ключи торцовые со сменными 

головками набор, ключи трещоточные, динамометрический ключ, набор 

отверток, ударный инструмент, штангенциркуль, микрометр, съёмники. 
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ПАРК ПРЕДПРИЯТИЯ (ТИП, МОДЕЛЬ, ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ): 

Талица 1.1 

Марка т/с Тип 

двигателя 

Тип т/с Вид т/с 

1.Хендай Н 12.4 Бензиновый Легковой Легковой 

2.УАЗ - 31519 Бензиновый Легковой Легковой 

3.УАЗ Патриот Бензиновый Легковой Легковой 

4.Шевролет Нива 

212300 

Бензиновый Легковой Легковой 

5.Лада 212140 Бензиновый Легковой Легковой 

6.KIA JF(OPTIMA) Бензиновый Легковой Легковой 

7.RENAULT  

DUSTER 

Бенз.иновый Легковой Лег.ковой 

8.Газ 3307 Дизельный Специ.альный Автоцистерна 

9. Б-10.1111-1Е Дизе.льный Строительно-

доро.жная 

техника 

Буль.дозер 

10. KOMATSU WB 

93 R-5 

Дизе.льный Строительно-

доро.жная 

техника 

Экск.аватор 

колесный  

11.ДЗ98В Дизе.льный Строительно-

доро.жная 

техника  

Гре.йдер 

12.КС35714 Урал-

55571 

Дизе.льный Специальный Кр.ан 

автомобильный на 

спец.шасси 

23. Scania 

 

Дизе.льный Грузовой Груз.овой 

автомобиль 

Сам.освал 

https://www.google.ru/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Frim3.ru%2Fcomauto%2Fnews%2Fzavod-scania-piter-razvernul-sborku-gruzovikov-novogo-pokoleniya%2F&psig=AOvVaw2lMWnrSiNQ7ITAnj3YUjqp&ust=1651242811881000&source=images&cd=vfe&ved=0CAoQjhxqFwoTCKjCmZT9tvcCFQAAAAAdAAAAABAK
https://www.google.ru/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Frim3.ru%2Fcomauto%2Fnews%2Fzavod-scania-piter-razvernul-sborku-gruzovikov-novogo-pokoleniya%2F&psig=AOvVaw2lMWnrSiNQ7ITAnj3YUjqp&ust=1651242811881000&source=images&cd=vfe&ved=0CAoQjhxqFwoTCKjCmZT9tvcCFQAAAAAdAAAAABAK
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14.МАЗ-5247Г Дизельный Полу.прицеп Прицеп – тр.ал 

(тяжеловоз) 

15.Зил-433362 

ПСС-121.18Э 

(МШ.ТС-4МН) 

Дизельный Специ.альный Автовышка 

16.ЛАЗ-5208NL Дизе.льный Автобус Авт.обус большого 

кл.асса 

17.ЛиАЗ 525653 Дизе.льный Автобус Авт.обус большого 

кл.асса 

18.Паз 32051Р Бензиновый Авт.обус Автобус мал.ого 

класса 

19.Паз32053 Бенз.иновый Автобус Авт.обус малого 

кл.асса 

20.Паз32054 Бензиновый Авт.обус Автобус мал.ого 

класса 

21.Ком.атцу Д65Е- 

12 

Дизельный Строи.тельно-

дорожная 

тех.ника 

Бульдозер 

22.ЗИЛ 

431410.МШ.ТС- 

4МН 

Дизельный Специ.альный Автовышка 

23.DOO.SAN D-35 Дизельный Строи.тельно-

дорожная 

тех.ника 

Погрузчик 

24.Дре.ста 534С Дизельный Строи.тельно-

дорожная 

тех.ника 

Погрузчик 
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25.Амк.адор 332С4-

01 

Дизельный Строи.тельно-

дорожная 

тех.ника 

Погрузчик  

26.  Volvo Дизе.льный Грузовой Полу.прицеп 

 

 

 

Рисунок 1.1 - Распре.деление работ предп.риятия в долях 

 

Осно.вное производство (77%) — выпол.нение перевозок гр.узов, что является 

опреде.ляющим для автотранспортного предп.риятия. Однако осно.вное 

производство нужд.ается в обслуживании и выпол.нении комплекса 

вспомог.ательных работ. 

Вспомог.ательное производство (15%) — это совоку.пность производственных 

проц.ессов, имеющих св.ой результат тр.уда в виде опреде.ленной технической 

готов.ности подвижного сос.тава, который исполь.зуется в основном 

произв.одстве. 

Обслуживающие произв.одства материального прод.укта не создают (8%). Они 

обеспе.чивают основное и вспомог.ательное производство энергор.есурсами, 

77%

15%

8%

Основное производство Вспомогательное производство Обслуживающее производство

https://www.google.ru/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.volvotrucks.ru%2Fru-ru%2Ftrucks%2Fnew-heavy-duty-range%2Fvolvo-fh16.html&psig=AOvVaw2I6AIlP2LOf0SAFJzbcp2K&ust=1651243036600000&source=images&cd=vfe&ved=2ahUKEwjyj6zm_bb3AhVEvCoKHdg7D1oQr4kDegUIARC9AQ
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информационным обслуж.иванием, контролируют каче.ство технического 

обслуж.ивания и ремонта. Автотран.спортное предприятие для успе.шной 

деятельности дол.жно состоять из ря.да структурных подраз.делений с 

определенными функ.циями и строго опреде.ленными взаимосвязями. 

 

Подде.ржание исправности автом.обиля, а следовательно, и повы.шение 

коэффициента техни.ческой готовности автомоб.ильного парка в значит.ельной 

мере зав.исит от водителей. Обнар.ужение и своевременное устра.нение 

замеченных неиспра.вностей, соблюдение пра.вил технической эксплу.атации 

наряду с уме.лым вождением сущес.твенно сказываются на повы.шении 

коэффициента техни.ческой готовности автом.обиля. 

 

Ремонт шин на дан.ный момент осущест.вляется по договору близле.жащими 

автомастерскими предпр.иятиями или водителями самосто.ятельно в случае 

вых.ода из строя. Рем.онт зачастую произв.одится некачественно, что прив.одит 

к срывам сро.ков поставки и сниж.ению прибыли предп.риятия.  

Затраты на рем.онт шин за 2021 год представим в ви.де диаграммы. 

 

Рис.унок 1.2 – Затраты на техни.ческое обслуживание и рем.онт 

автомобильных шин в 2021 го.ду, руб. 

ремонт и 
обслужикание 

автомобльных шин
3306000,00 руб

С
то

и
м

о
ст

ь,
 р

уб
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Общая су.мма затрат на техни.ческое обслуживание и рем.онт автомобильных 

шин для груз.овых автомобилей и авто.бусов ООО "Горнозаводскцемент" 

соста.вляет 3306000,00 руб. 

В целом про.цесс ремонта и обслуж.ивания шин автомобиля мо.жно разбить на 

два осно.вных этапа. 

Эт.ап первый – собст.венно ремонт или обслуж.ивание шин автомобиля. При 

рем.онте должны использ.оваться технологические ка.рты ремонта, согл.асно 

которым дол.жна быть собл.юдена последовательность мероп.риятий, которые 

обес.печат надлежащее каче.ство работ. 

Эт.ап второй - пров.ерка качества выпол.ненных работ. Важ.ным на данном 

эт.апе, является мне.ние водителя о каче.стве выполненных ра.бот и 

своевременное устра.нение недостатков выявл.енных в процессе при.ёмки 

автомобиля.  

При  внед.рении планово-предупре.дительной системы технич.еского 

обслуживания трансп.ортных машин обслуж.ивание будет прох.одить системно 

и зат.раты времени миним.альны. 

 

1.2 Технико-эконом.ическое обоснование про.екта. 

Для эффективной раб.оты автотраспортного ц.еха необходимо иск.ать 

пути сниж.ения расходов, умен.ьшая убытки, вызв.анные спецификой 

перево.зочного процесса и рем.онта. В данном про.екте снижение расх.одов 

предполагается осуще.ствить за счет улуч.шения качества ра.бот, проводимых 

на шиномо.нтажном участке. 

В наст.оящий момент на уча.стке выделяются след.ующие недостатки: 

- недос.таток технологического оборуд.ования; 

- высокая трудое.мкость работ; 

- нару.шение технологии ра.бот, как следствие - сниж.ение качества; 

- низ.кий уровень механ.изации, как следствие - выс.окая себестоимость. 

Из-за «скуд.ного» оборудования имеющ.егося на участке раб.оты по 

ремонту, мон.тажу-демонтажу кол.еса занимают значит.ельное время про.стоя в 
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ремонте. Дан.ное обстоятельство кра.йне негативно сказы.вается на 

коэффициенте техни.ческой готовности па.рка подвижного сос.тава. 

Затраты вре.мени проведенные в про.стое из-за ремонта подви.жного 

состава предст.авлены в табл. 1.2. 

 

Таб.лица 1.2. Простои в рем.онте 

Причина про.стоя Доля про.стоя, % 

Базовый 

вар.иант 

Проектный 

вар.иант 

Простои из-за ТР 85 96 

Про.стои из-за шиномонтажных ра.бот 15 4 

 

Затраты вре.мени на проведения отде.льных операций на 

шиномо.нтажном участке предст.авлены в табл. 1.3. 

 

       Таб.лица 1.3. Работы, выпол.няемые на шиномонтажном уча.стке 

Наименование До.ля работ, % 

Баз.овый 

вариант 

Прое.ктный 

вариант 

Монт.ажно-демонтажные ра.боты 85 45 

Вулканизационные ра.боты 12 35 

Регулировочные раб.оты (балансировка) - 15 

Пр.очее 3 5 

 

Перевооружение шиномо.нтажного участка позв.олит: 

- выполнить требо.вания технологического проц.есса ремонта 

автомо.бильных шин; 

- снизить трудоё.мкость и себестоимость ра.бот; 

- повысить каче.ство ремонтных ра.бот на участке, увел.ичив тем самым 

ср.ок службы; 

- полу.чить экономический эфф.ект от проведенного перевоо.ружения 

шиномонтажного  уча.стка. 

 



13 
 

 

1.3 Изучение и опис.ание технологических проц.ессов обслуживания и 

рем.онта автомобильных шин. 

Об.щая характеристика ра.бот. Обслуживание ко.лес и шин включает 

бол.ьшой объем ра.бот и отличается значит.ельной трудоемкостью. Наиб.олее 

трудоемки монт.ажно-демонтажные опер.ации. Поэтому на каж.дом 

предприятии, осущест.вляющем эксплуатацию автом.обилей, необходимо 

органи.зовать шиномонтажный цех, кот.орый должен бы.ть оснащены 

необх.одимым оборудованием и инстру.ментом в зависимости от колич.ества 

эксплуатируемых ко.лес и их номенклатуры. При руч.ном выполнении 

монт.ажно-демонтажных ра.бот низка производи.тельность труда и вел.ики 

простои ма.шин. Ручной инстр.умент не всегда обеспе.чивает снятие шин с 

обо.дьев, особенно по.сле длительной их эксплу.атации. Применение 

перед.вижных и стационарных ста.нков повышает производи.тельность в 5—10 

раз, снижает физич.еские усилия монта.жника, а также искл.ючает 

механические повре.ждения шин и колес. 

Сле.дует отметить, что необхо.димость широкой механ.изации монтажно-

демон.тажных работ обуслов.ливается и другими обстояте.льствами: все более 

возрас.тающим применением ко.лес с уширенными обод.ьями с коническими 

или тороид.альными посадочными пол.ками (борта шин на та.ких ободьях 

им.еют увеличенный на.тяг, что затрудняет демо.нтаж шин с ободьев); 

расши.рением применения беска.мерных шин (с целью предупр.еждения 

механических повре.ждений герметизирующего сл.оя шин и закраин обо.дьев 

монтаж-демо.нтаж должен произв.одиться на станках или с приме.нением 

специального монта.жного инструмента); рос.том производства автом.обилей-

самосвалов ос.обо большой грузопод.ъемности и мощных тяг.ачей, масса 

обо.дьев которых в сб.оре с крупногабаритными шин.ами достигает бо.лее 3000 

кг. 

В связи с увели.чением выпуска автом.обилей особо бол.ьшой 

грузоподъемности шиномо.нтажные цехи в хозяй.ствах необходимо осна.щать 
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вспомогательным оборуд.ованием для обслуживания крупнога.баритных шин 

— устройствами для отс.оса воздуха из ка.мер и специальными расшир.ителями 

бортов шин. 

Техно.логия выполнения шиномо.нтажных работ вклю.чает в себя 

след.ующие виды ра.бот: 

1. Автомобиль по требо.ванию работника уча.стка въезжает на его 

терри.торию и останавливается на подъё.мнике. Рычаг перекл.ючения КПП 

2. устанавливается в нейтр.альное положение, а кол.ёса 

растормаживаются. Води.тель (перегонщик) поки.дает кабину и удал.яется с 

поста произв.одства работ, чт.обы не мешать работ.никам участка. 

3. Га.йки колёс откруч.иваются гайковёртом и склады.ваются на верстаке. 

Да.лее тележка для сня.тия колёс подкат.ывается под колесо или па.ру колёс, 

кот.орые необходимо сн.ять, и выравнивается по выс.оте с помощью руч.ного 

гидропривода для зах.вата колеса. Кол.есо или пара ко.лёс приподнимаются на 

тел.ежке для снятия со шпи.лек ступицы, и рабо.тник участка отв.одит тележку 

от сту.пицы. Далее кол.есо или пару ко.лёс необходимо присп.устить на 

транспортную выс.оту для безопасной транспо.ртировки колеса или па.ры колёс 

на уча.сток для их дефектовки или на сте.ллаж для хранения и послед.ующего 

обслуживания и рем.онта. 

Перед дефек.товкой спаренных ко.лёс их необходимо разъе.динить и 

помыть. Для эт.ого снять проста.вочное кольцо и отсое.динить удлинитель 

вен.тиля. После эт.ого перевезти к мо.йке колёс, где загр.узить колесо в мое.чный 

аппарат и произ.вести мойку кол.еса. Также необх.одимо снять 

баланси.ровочные грузики с пом.ощью инструментов (кл.ещи, отвёртка). 

4. Дефек.товка проводится на верс.таке. Она включает в се.бя 

несколько опер.аций по проверке вс.ех частей кол.еса по различным 

парам.етрам. Сначала ши.на колеса прове.ряется на величину остат.очной 

высоты проте.ктора, которая, для легк.овых автомобилей соста.вляет 1,6 мм. 

Проверка произв.одится штангенглубомером. Так же прово.дится проверка на 

равном.ерность износа проте.ктора, отсутствие пор.езов боковин, 
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откры.вающих нити ко.рда, отслоений бег.овой дорожки проте.ктора. В случае 

отсут.ствия вышеописанных дефе.ктов колесо прове.ряется на герметичность с 

пом.ощью мыльной эмул.ьсии наносимой на возм.ожные места уте.чек воздуха: 

бег.овую дорожку проте.ктора, боковины ши.ны и вентиль. Подк.ачка воздуха 

произв.одится пневматическим писто.летом с манометром с заб.ором воздуха 

посре.дством шланга от компр.ессора. Место повре.ждения отмечается 

влагос.тойким мелом. При нал.ичии повреждений ши.ны, колесо перев.озится к 

шиномонтажному сте.нду, на котором произв.одится демонтаж ши.ны. Колесо 

устанав.ливается на вал стенда и закреп.ляется на нём. Демонтаж ши.ны 

производится в автомат.ическом режиме, сиг.налы подаются опера.тором с 

мобильного пул.ьта, позволяющем нахо.дится в удобном и безоп.асном месте 

для раб.оты. 

5. После демо.нтажа шина достав.ляется на шиноремонтный уча.сток, 

если необх.одимо провести её рем.онт или профилактику, или на ск.лад 

отработавших шин, ес.ли она имеет неустр.анимые повреждения или 

пред.ельно изношена. Дост.авка производится с пом.ощью тележки для 

дост.авки колёс. 

6. Ди.ск тоже достав.ляется на верстак с пом.ощью тележки. С не.го 

снимается вен.тиль, и диск прове.ряется на наличие повре.ждений: трещин, 

погну.тостей, сколов. Эксплу.атация дисков со сле.дами сварных шв.ов 

запрещена, поэ.тому, диски, име.ющие значительные тре.щины и сколы, 

отправ.ляются на склад метал.лолома и заменяются нов.ыми. Если ди.ск 

исправен, его необх.одимо подготовить к мон.тажу шины: очис.тить от 

образовавшейся ржав.чины, удалить ост.атки пыли и загря.знений. После эт.ого 

диск необх.одимо покрасить износоус.тойчивой краской и устан.овить на 

стеллаж для су.шки. Покраска ди.ска и его сушка осущест.вляются на малярном 

уча.стке. Перед монт.ажом шины в отве.рстие для вентиля устан.овить вентиль, 

предвар.ительно проверенный с пом.ощью пистолета для подк.ачки шин на 

пропуск воз.духа в прямом напра.влении и блокировку его в обра.тном 

направлении. 
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7. По.сле ремонта или обслуж.ивания шины и её необх.одимо 

доставить на шиномо.нтажный стенд. Подгото.вленный диск то.же 

доставляется на ст.енд. Перед монт.ажом шины нару.жную боковину в ме.сте 

контакта ши.ны с диском сма.зать монтажной пас.той для улучшения 

гермет.изации. На стенде произв.одится монтаж ши.ны на диск. Да.лее с 

помощью тел.ежки колесо дост.авить к устройству автомат.ической накачки 

ко.лёс, где колесо накачи.вается до нормативного давл.ения. После эт.ого колесо 

сн.ова проверяется на гермет.ичность вышеописанным мет.одом. В случае 

отсут.ствия пропускания воз.духа колесо достав.ляется на балансировочный 

ст.енд для последующей пров.ерки и статической баланс.ировки колеса. 

Стати.ческая балансировка кол.еса заключается в совме.щении центра 

вращ.ения колеса с цен.тром масс кол.еса, т.е. в устранении бие.ния, вызванного 

дисба.лансом шины и ди.ска. Дисбаланс устра.няется путём навеш.ивания 

грузиков на об.од диска, кот.орые играют ро.ль противовесов. Допус.кается 

установка не бо.лее 5 грузиков. 

В слу.чае наличия пропу.скания воздуха, кол.есо доставляется на 

дефек.товку, и ремонт прово.дится заново с учё.том вновь выявл.енных 

повреждений. 

8. Отремонт.ированные или новые кол.ёса необходимо дост.авить к 

автомобилю с пом.ощью тележки. При уста.новке спаренных ко.лёс их 

необходимо прав.ильно собрать. Во-пер.вых, установить внутр.еннее колесо на 

шпи.льки ступицы, за.тем вставить проста.вочное кольцо на об.од диска. По.сле 

этого устан.овить наружное кол.есо так, чтобы вентиля.ционные отверстия в 

ди.ске находились др.уг против др.уга, и соединить удлин.итель вентиля с 

вент.илем. Далее нажи.вить гайки креп.ления колеса на все шпи.льки. Затем 

заве.рнуть гайки динамоме.трическим ключом с моме.нтом согласно инст.ркции 

по эксплуатации трансп.ортного средства. При отл.ичии моментов зат.яжки 

гаек бо.лее чем на 670 Нм, гайки необх.одимо отвернуть и пров.ести затяжку 

сн.ова. После эт.ого провернуть га.йки баллонным клю.чом в шахматном 

пор.ядке на 90°. 
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9. По завершении ра.бот, автомобиль опуск.ается с подъёмника и 

выез.жает с участка. Рем.онт повреждений шин разл.ичной степени слож.ности 

производится дв.умя способами, обеспеч.ивающими необходимую надёж.ность 

и долговечность беска.мерных шин грузовых автом.обилей и автобусов. 

Рем.онт разрывов и пор.езов шин выполняется мет.одом "горячей 

вулкан.изации". 

 

Ремонт шин мет.одом "горячей вулкан.изации" производится по 

след.ующей технологии: 

1. Пе.ред устранением серь.ёзных сквозных повре.ждений вымытую 

ши.ну необходимо тщат.ельно высушить. Из прор.езей протектора с пом.ощью 

набора инстру.ментов (кусачки, ши.ло и т. д.) удалить посто.ронние предметы 

(стё.кла, камни и т.д.). Кол.есо закрепить на пневмат.ическом 

борторасширителе для облег.чения доступа к мес.там повреждений. 

2. С нару.жной стороны ши.ны рваные кр.ая повреждения сре.зать 

шлифмашинкой с колпа.чковой фрезой в ви.де воронки. При прове.дении работ 

на боко.вине шины уг.ол конуса вор.онки составляет 120°, а на бег.овой дорожке 

проте.ктора – 90°. Шероховку нару.жной поверхности ши.ны провести 

диск.овой карбидной фре.зой. Поверхность вок.руг воронки необх.одимо 

зачистить на 10 мм бол.ьше для косметического рем.онта. По таблице 

преде.льных размеров повре.ждений выбрать нуж.ный пластырь с учё.том 

размера и зо.ны повреждения (бок, пл.ечо, беговая дор.ожка). В большинстве 

слу.чаев пластырь дол.жен быть в три ра.за больше разм.еров повреждения. 

Для точн.ости установки че.рез центр повре.ждения и пластыря пров.ести 

мелом осе.вые линии. Прил.ожить пластырь и, совм.естив осевые ли.нии шины 

и плас.тыря, обвести ме.лом зону механи.ческой зачистки, с каж.дой стороны 

бол.ьше пластыря на 10 мм. 

3. Обраб.отать отмеченную зо.ну буферным очист.ителем. Зачистить зо.ну 

ремонта скре.бком по мокрой повер.хности, снимая гря.зный слой рез.ины. 

Используя низкообо.ротистую шлифмашинку с карб.идной фрезой в фо.рме 
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полусферы, зачи.стить место рем.онта внутри ши.ны. После зачи.стки 

ремонтной повер.хности провести дополни.тельную шероховку специ.альной 

текстурной щёт.кой. Это придаёт повер.хности необходимую шерохо.ватость. 

После шеро.ховки собрать пыле.сосом резиновую пы.ль внутри ши.ны. 

4. Внутреннюю повер.хность промазать кл.еем 1-2 раза с промеж.уточной 

сушкой до исчезн.овения блеска на повер.хности. Пока прома.занная 

поверхность сох.нет, пластырь необх.одимо подготовить к уста.новке – 

разогреть его до темпе.ратуры 40-60°С для повышения эласти.чности и 

клейкости. Прок.атать пластырь уз.ким роликом кр.ест-накрест от цен.тра к 

краям. Жёс.ткий многослойный плас.тырь необходимо прост.учать 

пневмомолотком. Для луч.шего вытеснения воз.духа это лучше дел.ать от 

центра к кр.аям. 

5. После уста.новки пластыря произв.одится косметический рем.онт 

пореза сна.ружи. В холодное вр.емя года ремо.нтную поверхность необх.одимо 

подогреть до темпе.ратуры 40-60°С и по тёплой рез.ине промазать кл.еем. Дать 

кл.ею высохнуть. По.сле высыхания кл.ея заполнить вор.онку сырой 

рез.иной, нарезанной на пол.оски шириной 5-10 мм. Для повы.шения 

эластичности рез.ины, её надо разо.греть до температуры 60°С 

непосре.дственно перед использ.ованием. Заполнять повре.ждение надо как 

мо.жно плотнее, выдав.ливая из-под резины воз.дух. Зачищенную вор.онку 

необходимо закл.еить полоской сы.рой резины для улуч.шения внешнего ви.да. 

Раскатать сы.рую резину уз.ким роликом, соз.дав бугорок выс.отой 3 мм по 

центру повер.хности. При ремонте скво.зных повреждений в зо.не беговой 

дор.ожки надо исполь.зовать износостойкую рез.ину с твёрдостью по Шо.ру 60-

65 единиц, а для рем.онта в боковой зо.не – высокоэластичную рез.ину с 

твёрдостью не бо.лее 50 единиц. 

6. Нак.рыть место рем.онта термостойкой плё.нкой, в которую 

упак.ован пластырь. Приме.нение этой плё.нки гарантирует безуп.речный 

внешний вид по.сле вулканизации. Устан.овить шину на нару.жный 

пневмомешок, улож.енный на рабочую площ.адку так, чтобы ме.сто ремонта 
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оказ.алось точно вн.изу. Внутрь ши.ны положить выравн.ивающий 

пневмомешок для равном.ерного обжима вс.ей ремонтной повер.хности. 

Зафиксировать ши.ну с мешками пя.тью ремнями на вулкан.изаторе. 

Через 1-2 мин.уты, когда плас.тырь разогреется, ре.мни подтянуть, для бо.лее 

плотного приле.гания мешка к ме.сту вулканизации. Из-за недо.жима ремней 

вулкан.изатора или нехватки сы.рой резины она получ.ается пористой и 

непр.очной. 

7. Время, необх.одимое для вулканизации рез.ины при температуре 

145°С, выбир.ается из расчёта 4 мин.уты на 1 мм толщины вулканиз.ируемого 

слоя. При уста.новке на холодный вулкан.изатор время вулкан.изации 

увеличить на 20 ми.нут, необходимые для разо.грева до рабочей темпе.ратуры. 

После вулкан.изации дать плас.тырю остыть, и мо.жно сразу монти.ровать шину 

на ди.ск. Накачивать ши.ну до рабочего давл.ения можно по.сле её полного 

осты.вания и выдержки в теч.ение 4 часов. 

 

Небо.льшие повреждения рекоме.ндуется устранять с пом.ощью грибков, 

так как рем.онт шин, выполненный с их приме.нением, является бо.лее 

надёжным и технол.огичным, чем ремонт с пом.ощью жгутов: 

1. При рем.онте шины гриб.ками место про.кола отметить водос.тойким 

мелом. Уда.лить предмет, вызв.авший прокол. С пом.ощью гладкого ши.ла для 

поиска прок.олов определить уг.ол и размер повре.ждения. Если уг.ол 

превышает 25-30°, то рем.онт грибком пров.одить не рекомендуется и сле.дует 

применить 2-хдета.льную схему рем.онта (изнутри универ.сальная заплатка, а в 

кан.але прокола – но.жка грибка). 

2. Стр.ого сохраняя напра.вление прокола просв.ерлить отверстие на 2 мм 

мен.ьше диаметра но.жки грибка. Свер.ление отверстия выпо.лнять 

низкооборотистой пневмо.дрелью с карбидным бу.ром. Сверление 

произ.водить по 5 раз с каждой сто.роны для снятия заус.енцев на проволоке 

кар.каса. Выбрать гри.бок и приложить к ме.сту ремонта. 

3. Обв.ести мелом ме.сто механической зачи.стки на 10 мм больше 
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диам.етра шляпки гри.бка. Обезжирить ме.сто механической зачи.стки 

буферным очист.ителем и по влажной повер.хности удалить скре.бком грязный 

сл.ой резины. Испо.льзуя низкооборотистую шлифм.ашинку с карбидной 

фре.зой в форме полу.сферы, зачистить ме.сто ремонта вну.три шины. По.сле 

зачистки ремо.нтной поверхности пров.ести дополнительную шеро.ховку 

специальной текст.урной щёткой. Это при.даёт поверхности необх.одимую 

шероховатость. По.сле шероховки соб.рать пылесосом рези.новую пыль вну.три 

шины. 

4. Сн.ять с грибка предохра.нительную плёнку. Спира.льное шило 

сма.зать клеем и нан.ести клей в подгото.вленное отверстие, вра.щая шило в 

од.ном направлении. Внутр.еннюю поверхность пром.азать клеем 1-2 ра.за с 

промежуточной суш.кой до исчезновения бле.ска на поверхности. С нару.жной 

стороны про.деть в отверстие прово.лочную петлю. Сма.зать клеем но.жку 

грибка и с пом.ощью петли прот.януть её через ши.ну. Плоскогубцами вытя.нуть 

ножку до пол.ного прижима шля.пки к поверхности ши.ны. Разгладить шля.пку 

пальцем и выда.вить из-под неё воздух. Прок.атать узким рол.иком в двух 

направ.лениях, от центра к кр.аям. Снять с гри.бка защитную плё.нку. Излишне 

зачищ.енную поверхность обраб.отать герметиком бескам.ерного слоя. В 

слу.чае эксплуатации ши.ны с камерой ме.сто ремонта прис.ыпать тальком. 

Пор.ядок выполнения шиномо.нтажных работ предс.тавлен на рисунке 

1.3 Бл.ок-схема вклю.чает в себя все техноло.гические операции по рем.онту и 

монтажу шин и дис.ков колёс. 
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Рис.унок 1.3 - Блок-сх.ема технологического проц.есса выполнения ра.бот 

по ремонту и мон.тажу шин 
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2 Специальный (констру.кторский) раздел 

 

2.1 Рас.чет годового объ.ема работ в ча.сти обслуживания и рем.онта 

автомобильных шин. 

2.1.1 Опред.еление трудоемкости ра.бот 

Годовой фо.нд рабочего вре.мени участка:  

Фп  Дрг Тсм  с                                                                                            (2.1)  

где Д р.г - колич.ество рабочих дн.ей в год  

Тсм - продолжительность см.ены, час  

с -количество см.ен в сутки  

 -коэфф.ициент использования рабоч.его времени уча.стка (0.70)  

Фп  247 81 0,7  988 час                                                                                (2.2)  

 

Таблица 2.1 - Но.рмы времени на о.бслуживание одн.ого колеса, чел.∙час 

Содержание ра.боты Норма вре.мени, чел ч 

Снятие ко.леса 0,09 

Мойка и су.шка 0,04 

Демонтаж 0,05 

Пров.ерка состояния покр.ышки, 

диска, ка.меры 

0,17 

Устранение выявл.енных 

неисправностей 

0,65 

Мон.таж колеса 0,1 

Нак.ачка колеса 0,03 

Баланс.ировка колеса на ст.енде 0,05 

Установка ко.леса 0,84 

Итого 1,25 
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Колич.ество шиномонтажных ра.бот в год будет опреде.ляться трудоемкостью 

проц.есса шиномонтажа одн.ого колеса (Та.бл. 2) и годового фо.нда времени 

оборуд.ования участка: 

𝑁дг =
Фп∗𝑁р

𝑡дн
                                                                                                           (2.3) 

где Nр - колич.ество технологиче.ски необходимых работ.ников  

 t дн - нормативная трудое.мкость шиномонтажа одн.ого колеса, чел.ч. 

𝑁дг =
988 ∗ 3

1.25
= 2371 колес 

Суто.чная программа при пол.ном выполнении содер.жания работы по рем.онту 

колес: 

𝑁д. с =
𝑁д.г

Д р.г
=

2371

247
= 9 колес                                                                               (2.4) 

Так как при шиномо.нтажных работах пол.ный перечень соде.ржания работ 

выпол.няется в 30% случаях, вво.дим поправочный коэфф.ициент 1,4. В итоге 

полу.чаем действительную суто.чную программу ра.бот шиномонтажного 

уча.стка: 

Nд.с.д  Nд.с 1.4  12 колес                                                                                         (2.5) 

 

 

2.2 Рас.чет численности производ.ственных рабочих 

 

К производ.ственным рабочим отно.сятся рабочие зон и учас.тков, 

непосредственно выпол.няющие работы по шином.онтажу подвижного 

сос.тава. 

 

Расчёт год.овой трудоёмкости уча.стка. 

Годовая трудоё.мкость проектируемого уча.стка определяется пу.тём 

умножения удел.ьной трудоёмкости по ви.дам работ на прим.ерное количество 

ремо.нтов. 
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Т = Туд. х N                                                                                                            (2.6)  

N – количество ремо.нтов  

Туд. – удельная трудоё.мкость  

Т = 1.25ч/час * 2371= 2963 ч /час  

1. Технологически необх.одимое число раб.очих: 

 

Рт =
Т

Фт
                                                                                                                   (2.7) 

 

где Т - общая год.овая трудоемкость ра.бот, чел∙часов; 

 Год.овой фонд вре.мени штатного рабо.чего определяет факти.ческое время, 

отрабо.танное исполнителем непосре.дственно на рабочем ме.сте. Фонд 

вре.мени штатного рабо.чего Фш меньше фо.нда технологического рабо.чего Фт 

за счёт выхо.дных, праздничных дн.ей, отпусков и невы.ходов, рабочих по 

уважит.ельным причинам (выпол.нение государственных обязан.ностей, по 

болезням и др.). 

 

Фт – год.овой фонд рабо.чего времени одн.ого технологически необхо.димого 

рабочего: 

 

Фт=(Др.г – Дп)*Тсм ,                                                                                                (2.8) 

 

где Др.г. – чи.сло рабочих дн.ей в году, дни; 

 Дп – колич.ество праздничных дн.ей в году, дни; 

 Тсм – продолжи.тельность смены, ча.сов.  

Фт  365 118 8 1976 часа. 

Рт =
2963

1976
= 1,5. 
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Шта.тное число раб.очих: 

Рш =
Т

Фш
                                                                                                                            (2.9) 

где Фш - годовой фо.нд рабочего вре.мени одного штат.ного рабочего, 

чел∙.часов: 

 

Фш =
(Дк−До−Дод−Дп)∗𝑡1

7
− Дпп ∗ 𝑡2,                                                                           (2.10) 

 

где Дк – дни календарные;  

Дп – колич.ество праздничных дн.ей в году;  

До – колич.ество дней отп.уска;  

Дод – количество дн.ей дополнительного отп.уска;  

Дпп – количество предпра.здничных дней;  

t1 – продолжи.тельность смены по труд.овому кодексу РФ, ча.сов (для участка 

с вред.ными работами – 36);  

t2 - сокра.щение рабочего дня, ча.сов 

Фш =
(365 − 28 − 10 − 118) ∗ 36

7
− 2 ∗ 1 = 1272час 

 

Таким обр.азом, получаем: 

Рш =
2963

1272
= 2чел. 
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2.3 Вы.бор оборудования 

Осно.вное технологическое оборуд.ование для участка шином.онтажа 

подбирается по таб.елям технологического оборуд.ования, справочникам и 

ката.логам, можно исполь.зовать также кат.алог нестандартного оборуд.ования. 

Количество осно.вного оборудования опред.еляют по степени его 

исполь.зования при осуществлении технолог.ического процесса.  

Осно.вным оборудованием для уча.стка будет явля.ться шиномонтажный 

ст.енд, подъемник и гайк.оверт. Произведем ана.лиз имеющегося на ры.нке 

оборудования. 

1) Шиномо.нтажный стенд 

Шиномо.нтажный стенд исполь.зуется для разборки, сбо.рки и ремонта 

ко.лес грузовых автом.обилей и специальной тех.ники. 

 

 

 

 

 

 

Таблица 2.2 - Характе.ристики стендов 

Наиме.нование 

Грузовой 

шиномо.нтажный 

стенд 

WDK-7026038 

Моби.льный грузовой 

шиномо.нтажный стенд 

в комп.лекте с 

генератором и 

компр.ессором 

Шиномонтажный 

ста.нок для грузовых 

ма.шин 14 - 42 

NORDBERG 

46TR.KE42 

Стоимость, 

руб 
339 503,75 1 702 623,37 545 454 

Назн.ачение грузовые а.вто грузовые а.вто 
грузовые и легк.овые 

авто 

Диа.метр 

колес 
14'' — 26'' 13" - 26" 14-42 

Стр.ана-

производитель 
Ки.тай Италия Ит.алия 

Размеры, мм 580*860 1200*2300 560*620 
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Из таб.лицы можно сде.лать вывод, что груз.овой шиномонтажный ст.енд       

NORDBERG 46TR.KE42 является наиб.олее оптимальным для 

шиномон.тажного участка по показ.ателю цены и техни.ческим параметрам.  

Полувтома.тический шиномонтажный ст.енд для грузовых и лег.ковых 

автомобилей с прогр.аммным обеспечением.  

Шиномо.нтажный станок для гру.зовых и легковых ма.шин 14 - 42 

NORDBERG 46TR.KE42 - современное оборуд.ование для автосервисов, 

ремо.нтных мастерских или СТО. Мод.ель предназначается для легк.овой, 

грузовой и специ.альной техники. Для удоб.ства управления 

предусма.тривается выносной пу.сть управления. Ста.нок оснащается сто.лом, 

который им.еет возможность при необхо.димости изменять раб.очее 

положение. 

Особе.нности станка NORD.BERG 46TRKE42: 

Кол.есо надежно фикси.руется при помощи заж.имов, что гарантирует 

безопа.сность в работе. 

Дистан.ционное управление выно.сной пульт NORD.BERG 46TRKE42 

им.еет интуитивно поня.тное управление и обеспе.чивает удобство и ком.форт в 

работе. 

Преиму.щества станка NORD.BERG 46TRKE42 

- На.сос произведен по италь.янской технологии; 

- Регул.ировка фиксации ди.ска; 

- Гидравлический при.вод с регулировкой давл.ения; 

- Детали ста.нка изготовленные из кова.нной, закалённой ст.али,      

предназначенные для выс.оких нагрузок; 

- 2-х скоро.стной электромотор позв.оляет повысить эффект.ивность 

работы; 

- Опцио.нально - комплект заж.имов для увеличения максим.ального 

диаметра ди.ска до 56" 
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         2) Подъемник 

Та.кое оборудование, как автомо.бильный подъемник, им.еет 

конструкцию, рассчи.танную специально на под.ъем и удержание 

автом.обилей. В основном, подъе.мники для автосервиса оснащ.аются 

электрогидравлическим прив.одом, который обле.гчает подъем гр.уза весом в 

неск.олько тонн. Чело.веку не нужно прикла.дывать усилий, доста.точно нажать 

на ры.чаг или кнопку, и гидро.насос начнет кач.ать рабочую жидк.ость, которая 

под давл.ением приведет в дейс.твие подъемный меха.низм автомобильного 

подъе.мника.  

Составим сравни.тельную таблицу 2.3 

 

Таб.лица 2.3 - Технические характе.ристики подъемников для груз.овых 

автомобилей и авто.бусов 

Модель ПП-6 
ПС-

10 

ПП-

10 

ПС-

15 
ПП-15 ПС-16 

ПП

-16 

ПП

-20 

ПС-

24 

ПП

-24 

ПП

-30 

Максим.аль

ная г/п., т 
6 10 15 16 20 24 30 

Максималь

ная выс.ота 

подъема 

подх.ватов 

от уровня 

по.ла, мм 

1700 
210

0 
1600 

210

0 
1600 2100 1600 

210

0 
1600 

Способ 

под.ъема 
за 

колеса 

за 

р.ам

у 

за 

колес

а 

за 

р.ам

у 

за 

колеса 
за р.аму 

за 

колеса 

за 

р.ам

у 

за 

колеса 

Миним.альн

ая высота 

подх.ватов 

от уровня 

по.ла, мм 

- 410 - 420 - 410 - 420 - 

Установлен

ная 

мощн.ость, 

кВт 

6 9 8,8 12 13,2 18 

Количество 

ст.оек, шт. 
4 6 4 6 

Количество 

эл. дв.иг., 

шт. 

4 6 4 6 
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Скорость 

под.ъема,м/

мин 

0,31 0,5 
0,6

5 
0,5 

0,6

5 

Габариты 

подъе.мник

а, мм 

Длина 

Ши.рина 

Высота 

под.кат

- 

ной 

 

700

0 

406

0 

257

0 

подк

ат- 

ной 

 

1080

0 

4250 

2570 

под.ка

т- 

ной 

 

7000 

4060 

2570 

подкатн

ой 

 

10800 

4250 

2570 

подк.ат

ной 

Упаковка: 

вид, кол-во 

ме.ст, шт., 

габариты 

(дл.хш.ир.х

выс.), 

под.до

н+2 

травер

сы, 4 

3000х 

1100х 

1250 

трав.ер

са 

3070х 

900х 

240 

ящи

к, 2 

310

0х 

110

0х 

840 

под.д

он, 2 

3000

х 

1100

х 

1300 

ящик

, 3 

3100

х 

1100

х 840 

под.до

н, 3 

3000х 

1100х 

1300 

ящик, 2 

3100х11

00х840 

под.дон, 

2 

3000х 

1100х 

1300 

ящик, 

3 

3100х 

1100х 

840 

под.до

н, 3 

3000х 

1100х 

1300 

          

Масса 

не.тто, кг 1360 
165

0 
1360 2450 2100 2500 

18

60 

18

00 
2800 3000 

           

Стоимость, 

руб 
275 

800 

401

200 

3416

10 

5333

60 

47908

0 
499140 

38

70

40 

44

25

00 

56935

0 
619350 

 

Автомо.бильный подъемник электроме.ханический ПС-16 для 

автосервиса с подъ.емом автомобилей мас.сой до 16 тонн подх.одит для 

шиномонтажного уча.стка лучшим обр.азом. Он имеет необх.одимые 

технические характе.ристики и среднюю стои.мость. 

Автомобильный подъ.ёмник ПС-16 - подкатной 4-стое.чный 

электромеханический - предна.значен для подъема груз.овых автомобилей и 

ав.тобусов, вес которых не прев.ышает 16 тонн, при выпол.нении работ по 

технич.ескому обслуживанию и рем.онту. 

Для подъёма рам.ных грузовых автом.обилей за передний и зад.ний свес 

ра.мы.. Управление осущест.вляется всеми стой.ками одновременно. В слу.чае 

остановки электрод.вигателя одной из ст.оек - отключается электро.питание 

всех двига.телей.  
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3) Гайковерт 

Гайк.оверт – очень удо.бный инструмент, позво.ляющий собирать и 

разб.ирать разнообразные соеди.нения с резьбой. К то.му же, с помощью 

гайко.верта это возможно и с дета.лями, которые уже покр.ылись ржавчиной, 

или им.еют необычную фо.рму. Благодаря та.ким характеристикам и 

возмож.ностям, гайковерт стано.вится одним из необх.одимых инструментов в 

лю.бом автосервисе.  

Выби.раем пневмогайковерт  NORD.BERG NP18250 ударный, 

предна.значен для наворачивания и отвора.чивания гаек ко.лес грузовых 

автом.обилей в условиях автотран.спортных предприятий и ста.нций 

технического обслуж.ивания автомобилей. 

 

Раз.мер квадрата 1"   Ø вхо.дной воздушной ре.зьбы 1/2 1/2" 

Давение 8 Бар   Дл.ина вала 160 мм 160 мм 

Максим.альное 

усилие 2500 Нм   Чи.сло оборотов 3200 об/мин 3200 об./мин 

ВЕС И РАЗ.МЕРЫ: 

 

ВЕС,кг:12.7 

ШИРИНА,мм:230 

ДЛ.ИНА,мм:660 

ВЫСОТА, мм: 170 



31 
 

 

Рис.унок 2.1 - Внешний вид 

Пневмог.айковерт , 2500 нм NORDBERG NP18250 

Облег.ченный мощный пневмат.ический гайковерт для раб.оты в 

грузовом шином.онтаже, автосервисах, а та.кже для промышленного 

приме.нения. 

Благодаря сис.теме TWIN-HUM.MER обеспечивает выс.окую мощность 

и сбалансир.ованность ударов. 

Удо.бная рукоятка для длите.льной беспрерывной комфо.ртной работы. 

3 Реж.има регулировки мощн.ости. 

 

4) Балансировочный ст.анок 

Стенд, нахож.дение которого на шином.онтаже просто необх.одимо, т.к. 

значимость точ.ной балансировки безус.ловно актуальна. Точн.ость 

балансировки кол.еса – это прежде вс.его безопасность движ.ения по дорогам. 

Баланси.ровочный станок NORD.BERG 45 TRK подходит для 

баланс.ировки колес груз.овых автомобилей и авто.бусов весом до 150 кг, 

ма.лых грузовиков и легк.овых автомобилей. 

Особе.нности: 

- Оборудован качест.венным высокостабильным компь.ютером с 

высоким уро.внем интеллекта сис.темы 
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- Механический гла.вный вал имеет высокотех.нологичный, 

износостойкий регули.руемый подшипник с низ.ким уровнем ш.ума 

- Педаль оста.новки для проведения авар.ийной остановки  

- Пневмат.ический подъемник ко.леса 

- Полностью автомат.ическое проведение динами.ческой / статической 

балан.сировки 

- Имеет 3 прог.раммы установки гру.зов для ALU дисков 

- Самосто.ятельная калибровка и полн.остью автоматическая 

диагн.остика неполадок 

5) Стел.лажи для хранения покр.ышек – это прочная и устой.чивая 

конструкция многоц.елевого назначения. Покр.ышки в таких констр.укциях 

хранятся в вертик.альном или горизонтальном поло.жении, при этом нагр.узка 

распределяется равно.мерно на всю секцию, что позв.оляет продлить ср.ок 

эксплуатации стел.лажа. Несущим элем.ентом установки явля.ется стойка, 

кот.орая выполнена из высоко.прочной стали, обрабо.танной холодным 

изг.ибом. 

6) Вулканизатор "Эл.ьф" с пневматическим прив.одом предназначен для 

вулкан.изации местных повре.ждений камерных и беска.мерных покрышек 

груз.овых автомобилей, сельскохоз.яйственной техники и специализ.ированной 

техники.  

Рекоме.ндован к применению на автотран.спортных предприятиях, 

пун.ктах и станциях диагн.остики, авторемонтных зав.одах, машино-трак.тоных 

станциях и т. д. 

 Вулкан.изации подвергаются как кам.еры так и сами покр.ышки,  т.к. 

современное вулканиз.ационное оборудование позв.оляет производить это с 

соблю.дением всех требо.ваний к качеству или восстан.овлению резинового 

покр.ытия. 

Вулканизаторы позв.оляют работникам шином.онтажа справиться с 

зад.ачей восстановления проко.лотых шин и камер автом.обилей. Это 

специальные устро.йства, которые воссо.здают целостность покр.ышки. После 
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эт.ого она может использ.оваться в течение вс.его срока эксплу.атации, а о 

случившемся повре.ждении ничего напом.инать не будет. 

Чет.ыре колеса обле.гчают лёгкий под.вод вулканизатора к 

ремонт.ируемой зоне. Конст.рукция корпусной ск.обы вулканизатора «Эл.ьф» 

допускает раб.оту как в вертикальном, так и горизон.тальном положении, а 

пневм.олифт обеспечивают чет.кую установку приж.имов на ремонтируемый 

уча.сток покрышки без изли.шних физических уси.лий со стороны специ.алиста 

по ремонту, соответ.ственно сокращая вр.емя установки покр.ышки на 

вулканизатор и продолжи.тельность рабочего ци.кла. 

7) Надежная моби.льная универсальная веш.алка для хранения 

автомо.бильных камер. 

Препят.ствует деформации автомо.бильной камеры и обеспе.чивает 

эффективное хран.ение, даже на длите.льный период. Конст.рукция сделана из 

высококач.ественного металла, способс.твующего длительной эксплу.атации 

без потерь первона.чальных характеристик оборуд.ования. 

8) Для осуществления пои.ска места про.кола колеса необх.одимо 

использовать специ.альные проверочные ва.нны. 

9) Компрессор 

Исполь.зование хорошо проду.манной и смонтированной 

пневмат.ической системы позв.оляет работать мно.гому оборудованию в 

масте.рской по шиномонтажу. Это и шиномо.нтажный стенд, и 

пневмат.ический гайковерт, кот.орый отличается уси.лием, которым 

проис.ходит воздействие на га.йку колеса, и разл.ичные зачистные маш.инки 

используемые при кле.йке камер или покр.ышек при установке зап.лат. 

10) Мойка для ко.лес легковых, груз.овых коммерческих автом.обилей, а 

также для ко.лес внедорожников SUV шир.иной до 360 мм, со всеми вид.ами 

дисков и шин, со встр.оеным пневматическим приж.имом для вертикальной 

стабил.изации колеса. 

Нал.ичие мойки для ко.лес на любом шином.онтаже - это прежде вс.его 

культура произв.одства, это точность резул.ьтатов при балансировке ко.лес, это 
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дополнительная усл.уга клиентам, кот.орые стали в дан.ный момент оч.ень 

требовательны к осна.щению и возможностям то.го сервиса где обслуж.ивается 

их автомобиль. 

- диа.метр колес 560-800 мм 

- шир.ина колес 135-360 мм 

- емк.ость бака 300 л 

- ма.сса гранулянта 20кг 

- раб.очее давление пневм.осети 8-12 бар 

- электропитание 380 В, потреб.ляемая мощность двиг.ателя и привода 

6кВт 

- давл.ение воды 4 бар, производи.тельность насоса 600 л/мин 

- вр.емя мойки 20/40/60с 

- вес 330 кг 

Рассм.отренные данные зано.сятся в таблицу 2.4. 

 

Таб.лица 2.4 - Перечень технолог.ического оборудования 

Наимен.ование 

оборудования 

Тип 

Мо.дель 

Число 

ед.ини

ц 

Габаритные 

раз.меры, мм 

Площадь, 

заним.аемая 

оборудованием

, м2 

Мощн.ость

, 

кВт 

Станок для 

баланс.ировки 

колёс 

NORD.BER

G 45 TRK 
1 1000х500 0,50 2,53 

Подъемник ПС-16 1 3000х 1100  3,3 - 

Ст.енд для 

монтажа ко.лёс  

NORDBER

G 

46TR.KE42 

1 640х1100 0,704 2,9 

Стеллаж для 

хран.ения 

покрышек (3-х 

яру.сный) 

СИ 1 900х1800 1,62 - 

Электрически

й  

вулка.низатор 

Сибек 

Эл.ьф-П 
1 400х350 0,14 1 

Гайковерт NORD.BER

G NP18250 
1 660х350 0,33 - 

Вешалка для 

хран.ения 

камер 

СИ 1 1000х1000 1,00 - 
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Вер.стак для 

ремонта 

пок.рышек 

ПИ 130 1 1300х1000 1,30 - 

Ванна для 

пров.ерки 

камер 

FER.RUM 

06.300-3000 

 

1 800х800 0,64 - 

Стеллаж для 

хран.ения 

дисков ко.лёс 

АРС 2 1 1500х500 0,75 - 

Ларь для 

отх.одов 
ПИ-19 1 500х500 0,25 - 

Компрессор СБ4/С-

50.LH20A 
1 500х500 0,25 - 

Мо.йка для 

колес 

KA.RT 

Wulkan 

360HP 

1 
900x1212x145

0 
1,09 6,0 

ИТ.ОГО  13  11,87  

 

 

3. Организационный ра.здел 

3.1 Охрана тр.уда на шиномонтажном уча.стке 

Охрана тр.уда и техника безопа.сности – это комплекс мероп.риятий и 

соответствующих при.емов выполнения ра.бот, обеспечивающих сохра.нение 

здоровья трудя.щихся на производстве. 

Осн.овы техники безопа.сности по ремонту и технич.ескому 

обслуживанию автом.обилей отражены Государ.ственным стандартом 

Росси.йской Федерации в раз.деле «Межотраслевые пра.вила по охране тр.уда 

на автомобильном тран.спорте» (ПОТРМ-027-03) 

Ответст.венность за охрану тр.уда, а также за прове.дение мероприятий 

по сниж.ению и предупреждению производ.ственного травматизма, 

професси.ональных заболеваний в це.лом по предприятию возла.гается на 

руководителя предп.риятия, а по отдельным учас.ткам на соответствующих 

руково.дителей. Для предупреждения производ.ственного травматизма 

разраба.тываются и доводятся до свед.ения работающих соответ.ствующие 

правила тех.ники безопасности. 

Руков.одство предприятий обя.зано: обеспечить своевр.еменное и 

качественное прове.дение инструктажа и обуч.ение работающих безоп.асным 
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приемам и мет.одам работы, предвар.ительные и периодические медиц.инские 

осмотры, выда.вать средства индивид.уальной защиты. 

Бол.ьшое значение для предупр.еждения производственного 

травм.атизма при производстве теку.щего ремонта автом.обилей имеет 

прави.льная организация рабо.чего места. Раб.очее место дол.жно быть 

осна.щено средствами механ.изации основных и вспомог.ательных работ, 

необх.одимой документацией, мес.том для инструмента, специализ.ированной 

тарой. 

Шиномо.нтажный участок дол.жен иметь про.чные несгораемые ст.ены. 

Полы на уча.стке должны бы.ть ровные. Их необх.одимо систематически 

очи.щать от смазки и гр.язи. Потолки и ст.ены следует закра.шивать краской 

све.тлых тонов. 

Использ.ованный обтирочный мате.риал складывают в металл.ические 

ящики с кры.шкой. 

Для безопасности и удоб.ства выполнения ра.бот на участке расст.ояния 

между отдел.ьными единицами технолог.ического оборудования при.няты в 

соответствии с О.НТП-01-91. 

На рабочих мес.тах установлены дерев.янные переносные нас.тилы для 

предохранения от переохл.аждения ног рабочего перс.онала. 

Низкий уро.вень производственного травм.атизма во многом зав.исит от 

качества и испра.вности применяемого оборуд.ования и инструмента, тип и 

раз.мер инструмента дол.жен быть ука.зан в технологических кар.тах, 

вывешенных на раб.очих местах. Инстр.ументы, используемые 

производ.ственными рабочими (мол.отки, гайковерты, отве.ртки и т.п.), всегда 

дол.жны быть глад.кими, без трещин и зад.иров, гаечные кл.ючи должны бы.ть 

исправными и стр.ого соответствовать разм.ерам гаек и бол.тов. 

Состояние инстр.умента должно контроли.роваться мастерами 

производ.ственных участков и, в слу.чаи необходимости несоотве.тствующий 

технике безопа.сности инструмент, дол.жен быть зам.енен на новый. 
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3.2 Ана.лиз опасных и вре.дных факторов при произв.одстве 

шиномонтажных и шиноре.монтных работ. Мероп.риятия по защите 

перс.онала. 

 Основные опа.сные и вредные фак.торы шиномонтажного и 

шинорем.онтного участка: 

Осно.вными опасными и вред.ными факторами шиномон.тажного участка 

явля.ются: 

- движущиеся маш.ины и механизмы, подв.ижные части 

производ.ственного оборудования; 

- повыш.енная или пониженная подви.жность воздуха; 

- повыш.енная или пониженная влаж.ность воздуха; 

- отсут.ствие или недостаток естест.венного освещения; 

- недост.аточная освещенность раб.очей зоны (ме.ста); 

- повышенная загазов.анность и запыленность воз.духа рабочей зо.ны; 

- монтаж и демо.нтаж автомобильных шин, их нак.ачка; 

- частицы гр.язи, упавшие с шин и дис.ков колёс. 

Осно.вными опасными и вред.ными факторами шинорем.онтного участка 

явля.ются: 

- движущиеся маш.ины и механизмы, подв.ижные части 

производ.ственного оборудования; 

- повыш.енная или пониженная подви.жность воздуха; 

- повыш.енная или пониженная влаж.ность воздуха; 

- отсут.ствие или недостаток естест.венного освещения; 

- недост.аточная освещенность раб.очей зоны (ме.ста); 

- испарения раство.рителей и клеев; 

- час.тицы пыли от шеро.ховки шин. 
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 Нормативные требо.вания по обеспечению исполн.ителей средствами 

индивид.уальной защиты, пор.ядок содержания и конт.роля состояния сре.дств 

индивидуальной за.щиты: 

В соответствии с утверж.денными на предприятии нор.мами выдачи 

раб.очим спецодежды, об.уви и средств индивид.уальной защиты, слес.арям 

выдаются: 

- кос.тюм вискозно-лавса.новый; 

- сапоги; 

- перч.атки; 

При наружных раб.отах зимой дополн.ительно: 

- куртка хлопчато.бумажная на утепляющей прок.ладке; 

- брюки хлопчато.бумажные на утепляющей прок.ладке; 

Работник дол.жен своевременно сда.вать специальную оде.жду и другие 

сред.ства индивидуальной защ.иты в химчистку и рем.онт. 

 

 Режима тр.уда, отдыха и при.ема пищи для работ.ников 

шиномонтажного и шинорем.онтного участков: 

Ре.жим работы соста.вляет 8 часов, с 8:00 до 17:00. Для при.ема пищи 

отве.дено время с 12:00 до 13:00 ча.сов. Контроль сост.ояния режима тр.уда, 

отдыха и при.ема пищи осущест.вляется мастером зо.ны ТР. 

 

 Нормативные требо.вания по медицинскому обслуж.иванию 

работников. Пор.ядок контроля сост.ояния здоровья испол.нителей: 

Для правильной орган.изации первой пом.ощи на предприятии 

необх.одимо иметь: 

- апт.ечки с набором необх.одимых медикаментов и медиц.инских 

средств; 

- пла.каты с изображением при.емов оказания пер.вой медицинской и 

экстр.енной реанимационной пом.ощи пострадавшим, вывеш.енных на видных 

мес.тах; 
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- указатели и зн.аки для облегчения пои.ска аптечек пер.вой помощи и 

здравп.унктов; 

Необходимо органи.зовать систематический конт.роль правильности 

оказ.ания первой медиц.инской помощи, своевре.менного и обязательного 

напра.вления пострадавших в медиц.инское учреждение, сост.ояния и 

своевременного попол.нения аптечек. Сле.дует назначить ответс.твенных 

работников, кот.орым поручается система.тическое пополнение апт.ечек, 

поддерживание в надле.жащем состоянии храня.щихся в них медикаментов и 

медиц.инских средств. 

 

 Норма.тивные требования по производ.ственной санитарии, 

пор.ядок контроля санит.арного состояния подраз.деления: 

Ежедневно по.сле окончания вс.ех работ произв.одится уборка 

поме.щения, подметается пол, проти.рается оборудование от загря.знения. 

Промасленные сл.еды на полу засып.аются опилками, а за.тем сметаются. На 

шиномо.нтажном и шиноремонтном учас.тках оборудуются ме.ста для мусора, 

став.ятся мусорные ба.ки. Слесаря учас.тков контролируют чис.тоту на 

участках. В сани.тарно-бытовом сек.торе расположены умыва.льники и 

душевые поме.щения с бесперебойным снабж.ением горячей и холо.дной 

водой, где рабо.тник может пом.ыть руки, а по.сле работы при.нять душ. 

Умывальники обор.удуют электрическими суши.лками. 

 

Общие требо.вания пожарной безоп.асности: 

Рабочее ме.сто оснащается утверж.денной инструкцией по пожа.рной 

безопасности. 

Терри.торию шиномонтажного и шинорем.онтного участков нел.ьзя 

загромождать предм.етами, которые мо.гут помешать выв.оду автомобиля и 

эвак.уации людей в слу.чае пожара. В раб.очей зоне во избе.жание пожара не 

разре.шается курить, рабо.тать с открытым ог.нём и хранить гор.ючие и 

легковоспламеняющиеся мате.риалы. 
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Обтирочные мате.риалы в течение раб.очей смены соби.рают в стальные 

ящ.ики с плотными крыш.ками, а в конце см.ены выносят на специ.ально 

оборудованное ме.сто, откуда их отпра.вляют на уничтожение. Спецо.дежду 

следует своевр.еменно очищать от замасл.ивания. 

 

 Нормативные требо.вания по обеспечения средс.твами 

пожаротушения: 

 Шиномо.нтажный участок оснащ.ается одним пожа.рным щитом в 

след.ующей комплектации: 

- огнету.шитель пенный 10V л  – 1шт; 

- огнету.шитель углекислотный 5V л  – 1шт; 

- то.пор – 1 шт; 

- лом металлический – 1 шт; 

- ве.дро металлическое – 2 шт; 

- емк.ость для хранения во.ды 200V л ; 

- багор желе.зный – 1 шт; 

- лопата штык.овая – 1шт; 

- лопата совк.овая – 1шт; 

- ящик с пес.ком – 1 м 3 ; 

- штанга букс.ирная – 1шт. 

Так как на шиномонтажном и шиноре.монтном участках возм.ожно 

расположение гор.ючих материалов – рез.ины – их необходимо осна.стить 

водно-пен.ными огнетушителями ОВП-100 или вод.ными огнетушителями 

ОВ11 У-250. 
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4. Эконом.ический раздел 

4.1 Рас.чет экономического эфф.екта от внедрения про.екта 

Расчет эконом.ической эффективности вклю.чает в себя  рас.чет прибыли 

по орган.изации участка по обслуж.иванию и ремонту автомо.бильных шин для 

большегрузных автом.обилей и сроку окупа.емости капитальных влож.ений. 

Расчет дох.ода (выручки от реали.зации услуг) 

,                                                (9) 

где 2000УСЛП  стои.мость нормо-ча.са комплексных ус.луг (снятие, 

уста.новка, монтаж, рем.онт, демонтаж, баланс.ировка) шиномонтажа в руб; 

Ттр уч=1976 год.овой фонд вре.мени работ, чел-ч; 

но.рма загрузки в 70% 

00.2766400%7019762000 В  руб 

Вал.овая прибыль  

СВПв                                                      (10) 

где В выр.учка от реализации ус.луг, 

Определим себест.оимость нормо-ч.аса 

Себестоимость прод.укции – это текущие зат.раты предприятия на 

произв.одство и реализацию прод.укции, выраженные в дене.жной форме. 

1) Рас.чёт материальных за.трат 

Таблица 4.5 – Рас.чёт потребности в инстр.ументе и расходных мате.риалах 

Наименование сре.дств Кол-во Цена, руб Ит.ого, руб. 

клей, шт 10 217,95 2179,50 

зап.латы для боковых пор.езов 

шин 

30 28,67 

859,70 

грибки 40 39,95 1598.00 

очист.итель, фл. 10 176,15 1761,50 

сырая рез.ина, к-кт 2 2832,00 5664,00 

смесь баланси.ровочная 10 583,60 5836,00 

паста монт.ажная 10 667,00 6670,00 

герметик бо.рта 1 1334,00 1334,00 

прочие мате.риалы  1  1200,00 1200,00 

инструмент ра.зный  -  1400,00 1400,00 

Всего     28444,20 

НТПВ УЧТРУСЛ 

Н
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Да.лее расчет себест.оимости услуг произ.веден по таблице. 

Таб.лица 2.6 – Расчёт пол.ной себестоимости ус.луг 

Элементы за.трат 
Сумма вс.его, 

(тыс. руб.) 

Материалы и инстр.ументы 28,44 

Затраты на эне.ргию и коммунальные ус.луги 50,0 

Оплата тр.уда 

2 производственных раб.очих  

 

926,0 

 

Отчисления нало.говые 337,74 

Амортизационные отчи.сления 92,9 

Прочие зат.раты,  в т.ч. 81,0 

Всего 2069,97 

С 1520790,00 руб – себест.оимость работ; 

Себест.оимость единицы оборуд.ования определяется пу.тем 

калькуляции зат.рат. 

00.124561015207902766400 Пв  руб. 

Расчет рентаб.ельности 

Рассчитываем рентабе.льность как отношение чис.той прибыли к 

затр.атам; 

C

П
P В

                                                        (11) 

где ВП чистая при.быль 

%9,81%100
1520790

1245610
P  

В качестве показ.ателей, характеризующих эконом.ическую 

эффективность разрабо.танного проекта прини.мается чистая при.быль, которая 

мо.жет быть полу.чена после оказ.ания услуг по технич.ескому обслуживания 

больше.грузных автомобилей. 

Рас.чёт налога на при.быль 

                                                                          (12) 

где ВП 1245610,00 руб. – условная при.быль; 

П 0,24 – доля нал.ога на прибыль; 

 ВВЧИСТ ПППП 
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 00,946664) 1245610,0024,0 1245610,00 Пчист руб 

Ср.ок окупаемости за.трат 

Срок окупа.емости - период вре.мени, необходимый для то.го, чтобы 

дох.оды, генерируемые инвест.ициями, покрыли зат.раты на инвестиции.  

                                       
,

ЧИСТП

КВ
То 

                                               (13) 

Су.мма капитальных вло.жений 

                                  боруч СCКВ 
,                                                 (14) 

Составим таб.лицу стоимости обору.дования 

Таблица 2.7 - Стои.мость оборудования для уча.стка 

№ п/п Наименование 

обору.дования 

Тип 

Модель 

Чи.сло 

единиц 

Стои.мость, руб 

1 Станок для 

баланс.ировки колёс 

NORD.BERG 45 TRK 1 194,768  

2 Стенд для мон.тажа 

колёс  

NORD.BERG 

46TRKE42 

1 545 454 

3 Сте.ллаж для 

хранения покр.ышек 

(3-х ярусный) 

Ти.тан МС-Т  1 5 592 

4 Электрический  

вулка.низатор 

Сибек Эл.ьф-П 1 145200 

5 Верстак для 

рем.онта покрышек 

ПИ 130 1 15000 

6 Ва.нна для проверки 

ка.мер 

FERRUM 06.300-

3000 

 

1 6800,00 

7 Сте.ллаж для 

хранения соб.раных 

колёс 

АРС 2 1 7460,00 

8 Ла.рь для отходов ПИ-19 1 1800,00 

9 Комп.рессор СБ4/С-50.LH20A 1 26500,00 

10 Мойка для ко.лес KART Wul.kan 

360HP 

1 560000,00 

11 Гайковерт Гайк.оверт 

пневматический 

уда.рныйNORDBERG 

NP18250  

1 25190,00 

12 Подъ.емник ПС-16 1 561062 

 ИТОГО  11 1900252 

 

где борС 1900252 руб. - стои.мость оборудования; 
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2
00.946664

00.1900252
То  г.ода 

Срок окупа.емости капитальных влож.ений т.е срок приме.няемый для 

инвестирования, соста.вляет 2 года. Это меньше нормат.ивного срока, кот.орый 

равен пя.ти годам. Поэ.тому принятые прое.ктные решения эконом.ически 

целесообразны. 

 Таб.лица 2.8 - Годовые тех.нико-экономические показ.атели участка  

№ п\п Пока.затели Значения 

1 Капит.альные вложения, руб. 1 900252,00 

2 Себест.оимость работ, руб. 1520790,00 

3 Чис.тая прибыль, тыс. руб. 946664,00 

4 Рентабе.льность, % 81,9 

5 Срок окупа.емости, лет 2 

  

Общий вы.вод об экономической эффект.ивности (целесообразности) 

про.екта: экономически целесо.образно внедрить по.ст шиномонтажа. 

 

Вы.вод по главе: 

Во четв.ертой главе выпу.скной работы был опре.делен годовой об.ъем 

работ в ча.сти обслуживания и рем.онта автомобильных шин. Для выпол.нения 

работ был спроек.тирован один по.ст обслуживания и рем.онта со средней 

загр.уженностью 70%. 

Та.кже был проведен ана.лиз и выбрано совре.менное оборудование и 

осна.стка, необходимые для шиномо.нтажных работ. 

Своевр.еменное и качественное выпол.нение технического 

обслуж.ивания в установленном объ.еме обеспечивает выс.окую техническую 

готов.ность подвижного сос.тава, снижает потре.бность в ремонте и 

обеспе.чивает его работоспособность в теч.ение установленных сро.ков 

эксплуатации. 

Прои.звели разработку техноло.гической карты на опер.ацию ремонта 

пок.рышки с указанием необх.одимых условий прове.дения операции. 



45 
 

Для успе.шного выполнения про.екта необходимы: поме.щение, набор 

инстру.ментов и оборудование. 

Сумм.арный эффект от реали.зации данного про.екта определяется получ.енной 

прибылью 946664,00  руб.лей  и сроком окупа.емости 2 года. 
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Заключение 

На эксплуат.ационные показатели автотра.нспорта существенно вли.яют 

качество и себест.оимость выполняемых ра.бот, на которые сущес.твенно 

сказываются изде.ржки производства, а они в значит.ельной степени, 

обуслав.ливаются технологическими проце.ссами на автопредприятии. 

Своевр.еменное устранение непо.ладок в работе агре.гатов и систем 

большег.рузного автомобиля позв.оляет предупреждать при.чины, способные 

выз.вать аварийную ситу.ацию, ведущую к дор.ожно-транспортным 

происш.ествиям. 

Темой выпу.скной квалификационной раб.оты являлась органи.зация 

участка по обслуж.иванию и ремонту автомо.бильных шин для большегрузных 

автом.обилей автотранспортного предп.риятия ООО «Горнозаводскцемент». 

В хо.де написания бы.ла рассмотрена произво.дственно-хозяйственная 

деятел.ьность предприятия. При ана.лизе производственно-хозяйс.твенной 

деятельности бы.ло выявлено отсут.ствие надлежащего ух.ода и ремонта 

автом.обилей. Неудовлетворительное каче.ство плановых возде.йствий, 

перенос сро.ков их выполнения, нару.шение правил эксплу.атации машин, 

недост.аточная их надёжность, вызы.вают необходимость выпол.нения 

неплановых ремо.нтных работ. 

Бы.ло дано предл.ожение организации уча.стка по обслуживанию и 

рем.онту автомобильных шин. Это способс.твовало решению про.блем 

предприятия и повы.сило бы прибыль. 

Раб.оты по шиномонтажу вклю.чают в себя доста.точно широкий спе.ктр 
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услуг (балансировка, вулкан.изация, мойка ко.лес, непосредственно 

шиномо.нтажные работы и т.д.) и поэ.тому требуют разли.чного оборудования 

и инстру.ментов. Причем оборуд.ование для автосервиса явля.ется достаточно 

дорого.стоящим и без грамотной уста.новки и калибровки мо.жет попросту не 

выпо.лнять своих фун.кций. 

Основой шиномон.тажного участка явля.ются шиномонтажный и 

баланси.ровочный станки. Вы.бор шиномонтажного ста.нка зависит от 

плани.руемой загрузки уча.стка, а также от то.го, какие автом.обили 

планируется обслу.живать. Исходя из эт.их данных выбир.ается станок с 

оптим.альным радиусом зах.вата и по необходимости допол.няется «третьей 

ру.кой» и комплектом взры.вной накачки. 

При проекти.ровании участка бы.ли применены бо.лее рациональные 

спо.собы восстановления шин, нуж.ные модели ста.нков и различного 

оборуд.ования, что позволило сокр.атить время на выпол.нение различных 

техноло.гических операций и повы.сить качество выпол.няемых работ. 

В ходе разработки проекта были выполнены основные задачи и 

достигнуты главные цели.  

Во-первых, для данного предприятия был посчитан суммарный 

результат от реализации проекта. 

Во-вторых, определены затраты, которые в ходе проекта должны быть 

понесены для закупки оборудования. 

В-третьих, рассчитан суммарный эффект от этого проекта с учётом 

влияния сопутствующего результата и фактора времени.  

Общая сумма затрат на внедрение мероприятий по организации участка 

шиномонтажных работ составит 1900252,00 рублей. Срок окупаемости 

капитальных затрат составит 2 года. 
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Приложение А 

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА 

операционная на ремонт камеры 

трудоемкость 1,05 н/ч 

количество исполнителей  1   

специальность шиномонтажник 

Таблица 3 - Технологическая карта 

№ 

опе

рац

ии 

Наименование и 

содержание 

работы 

(операции) 

Место 

выпол

нения 

Количес

тво 

точек 

обслужи

вания 

Норма 

времени, 

мин 

Оборудование

, приборы, 

инструменты, 

приспособлен

ич 

Техничексие 

требования, 

указания 

Эскиз 

1 Найти место 

повреждения 

камеры 

1 5 Ванна с водой Наполнить 

ванну водой 

2 Придать 

шероховатость 

месту 

повреждения 

1 3 Наждачная 

бумага 

Ширина 

обработки 10-15 

мм 

3 Очистить место 

повреждения 

1 1 Щетка  

4 Приготовить 

клей 

1 5 Ёмкость для 

приготовлени

я клея 

Растворить 

клеевую резину 

в Б-70 

5 Нанести слой 

клея на место 

повреждения 

1 0,5 Кисть Клей малой 

концентрации 

1:8 

6 Высушить место 

повреждения 

1 20 Фен При t = 25-40 C 

7 Нанести клей на 

заплату 

1 2 Кисть Большой 

концентрации 

1:5. заплата на 

10-15 мм 

больше места 

повреждения 

8 Установить 

заплату на место 

повреждения 

1 2 Струбцина  

9 Установить 

камеру с 

заплатой на 

плиту 

вулканизационн

ого стенда 

1 15 Вулканизацио

нный 

стенд 

Центр заплаты 

совместить с 

прижимным 

винтом 

вулканизационн

ого стенда 
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10 Отделка камеры 1 5 Нож, 

шлифовальны

й  

круг, жесткая 

щётка 

Срезать края 

заплаты и 

стыков 

отшлифовать 

наплывы 

11 Контроль 

качества 

ремонтных работ 

1 5 Приспособлен

ие для 

проверки 

камер 

Создать 

давление 0,05 

мПа 

 

 


