
РЕФЕРАТ 

 Необходимость организации участка ЕО на промышленном 

предприятии стала темой исследовательской работы. 

 В качестве основных задач были определены следующие положения: 

 1. Проанализировать необходимость и актуальность выполнения ЕО на 

автотранспортных участках промышленных предприятий. 

 2.Выявить особенности организации ЕО, ТО и ТР на промышленном 

предприятии ООО «ЛысьваНефтеМаш». 

 3.Выполнить экономико-технологический расчет применения 

специального оборудования для ЕО грузовых автомобилей на предприятии, с 

учетом затрат и эффективности работы подразделения. 

 Объектом исследования стала система ТО на транспортном участке 

ООО«ЛысьваНефтеМаш». 

 Предметом исследования стал транспортный участок 

ООО«ЛысьваНефтеМаш». 

  Выполнение исследований осуществлялось с применением 

аналитических методов, а так же наблюдения, сравнения, эксперимента, 

измерений, формализации и практического моделирования. 

 Работа состоит из введения, трех глав, заключения, списка литературы 

и приложений, размещенных на 70 страницах. В ее составе 7 рисунков, 5 

таблиц, 22 формулы и 5 приложений. 
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ВВЕДЕНИЕ 

 Деятельность любого коммерческого предприятия направлена на 

получение дохода от реализации товаров или услуг. Хороший товарооборот 

возможен только при комплексном подходе, в котором каждая из 

составляющих играет важную роль. Одной из таких составляющих является 

перевозка( доставка) грузов автомобильным транспортом. От правильно 

организованного ТО автомобиля в процессе его эксплуатации при перевозке 

грузов зависит устойчивость предприятия на рынке и его 

конкурентоспособность в условиях нестабильности и изменчивости внешней  

среды. 

 В процессе эксплуатации автомобиля в результате воздействия на него 

целого ряда факторов внешней среды (воздействие нагрузок, вибраций, 

влаги, воздушных потоков, абразивных частиц, при попадании на автомобиль 

пыли и грязи, температурных воздействий и т. п.) происходит необратимое 

ухудшение его технического состояния, связанное с изнашиванием и 

повреждением его деталей, а также изменением ряда их свойств (упругости, 

пластичности и др.). Изменение технического состояния автомобиля 

обусловлено работой его узлов и механизмов, воздействием внешних 

условий и хранения автомобиля, а также случайными факторами. К 

случайным факторам относятся скрытые дефекты деталей автомобиля, 

перегрузки конструкции и т. п. Для предупреждения и устранения 

возможных проблем выполняют ежедневное техническое обслуживание 

автомобиля (ЕО). 

  Необходимость организации участка ЕО на промышленном 

предприятии стала темой исследовательской работы.  
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1 АНАЛИЗ И ОБОБЩЕНИЕ НЕОБХОДИМОСТИ ЕО НА 

АВТОТРАНСПОРТНЫХ ПРЕДПРИЯТИЯ 

1.1 Виды технического обслуживания АТС 

 

 Каждодневная эксплуатация транспортного средства сопряжена с 

постепенным износом его основных узлов и механизмов. 

Под процессом эксплуатации автотранспортного средства понимается 

процесс использование автотранспортного средства по назначению с 

момента его регистрации в установленном законодательством порядке до 

момента утилизации по окончании срока эксплуатации[6]. 

Требования к технической эксплуатации автотранспортных средств 

определены Приказом Минавтотранса РСФСР от 09.12.1970 N 19 «Об 

утверждении Правил технической эксплуатации подвижного состава 

автомобильного транспорта»[1]. 

К эксплуатации допускается только подвижной состав, выпущенный 

предприятиями промышленности. 

Разрешается эксплуатировать также подвижной состав, 

модернизированный силами автотранспортных предприятий (организаций) 

или вновь изготовленный ими на базе готовых моделей подвижного состава, 

выпускаемых промышленностью (или их агрегатов), с изменениями 

элементов кузова, кабины, ходовой части и рабочего оборудования, 

вызванными специфическими особенностями и условиями выполнения 

перевозок, при отсутствии или недостаточном объеме промышленного 

производства такого подвижного состава. 

Подвижной состав должен постоянно поддерживаться в надлежащем 

техническом состоянии путем своевременного проведения технического 

обслуживания. Не допускается эксплуатация подвижного состава, имеющего 

какие либо недостатки и неисправности, напрямую влияющие на его 

безопасность и безопасность людей, на нем работающих. 
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Сохранение и восстановление надлежащего технического состояния 

подвижного состава обеспечиваются путем его технического обслуживания и 

ремонта. Назначением технического обслуживания является: поддержание 

исправности, готовности к работе и хорошего внешнего вида подвижного 

состава; уменьшение интенсивности изнашивания его деталей, 

предупреждение неисправностей и продление срока службы до ремонта; 

выявление возникших неисправностей с целью своевременного их 

устранения. 

Для выполнения задач по обслуживанию и ремонту подвижного 

состава необходимо создание специализированной производственной базы. 

Производственно-техническая база (ПТБ) предприятий должна иметь в 

своём составе: производственные здания, сооружения, передаточные 

устройства; рабочие посты для ежедневного обслуживания, технического 

обслуживания № 1 (ТО-1) и № 2 (ТО-2), текущего ремонта и 

диагностирования транспортных средств; производственные подразделения, 

цеха и участки, различные службы; механизированные конвейерные линии 

для выполнения ежедневного обслуживания (ЕО), ТО-1 и ТО-2; подъёмно-

транспортные устройства и приспособления на рабочих местах и постах; 

технологическое оборудование (контрольно-диагностическое, смазочно-

заправочное, разборочно-сборочное, шиномонтажное, моечное, сварочное, 

ремонтное и прочее). Таким образом, ПТБ состоит из производственных 

площадей, различных машин, оборудования, приспособлений и устройств.  

По данным Ременцова А.Н. оснащённость предприятий  

производственно-технической базой составляет на сегодняшний день 

порядка  60 - 76 % от норматива, а средства механизации по стоимости 

составляют 12 - 96 % от потребности, иногда чуть больше. Важный 

показатель оснащённости автотранспортного предприятия 

производственными площадями - это общее количество рабочих постов на 
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предприятиях и их распределение по всем видам технических 

воздействий[9].  

Техническое обслуживание и текущий ремонт автомобилей 

представляет собой достаточно сложный технологический процесс, 

состоящий из отдельных, последовательно выполняемых технических 

воздействий, направленных на поддержание автомобиля  в технически 

исправном состоянии. Назначение ремонта заключается в устранении 

возникших у подвижного состава неисправностей. Виды ремонта (текущий и 

капитальный), их характеристика и нормативы (для целей планирования) 

устанавливаются действующим положением, определяющим порядок 

технического обслуживания и ремонта подвижного состава. 

Работы технического обслуживания выполняются в строго обязательном 

порядке, т.е. принудительно по совершении автомобилем (прицепом, 

полуприцепом) определенного пробега.  

Виды технического обслуживания (ежедневное обслуживание ЕО, 

первое техническое обслуживание ТО-1 и др.), перечни выполняемых при 

каждом виде обслуживания операций, периодичность (по пробегу) 

проведения обслуживания, а также нормативы его трудоемкости для целей 

планирования устанавливаются действующим положением, определяющим 

порядок технического обслуживания и ремонта подвижного состава 

автомобильного транспорта. 

Технологический процесс ТО и ТР автомобилей осуществляется на 

рабочих постах. В зависимости от числа постов, между которыми 

распределяется комплекс работ данного вида обслуживания, различают два 

метода организации работ: на универсальных и на специализированных 

постах которые могут образовывать поточную линию[22]. 

Метод технич.еского обслуживания автом.обилей на универсальных 

пос.тах заключается в выпол.нении всех ра.бот данного ви.да ТО (кроме 

убор.очно-моечных) на од.ном посту гру.ппой исполнителей, сост.оящей из 
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рабочих вс.ех специальностей (слес.арей, смазчиков, элект.риков) или 

рабочих-униве.рсалов. При данном мет.оде организации технолог.ического 

процесса по.сты могут бы.ть тупиковые и прое.здные. Первые в больш.инстве 

случаев исполь.зуются при ТО-1 и ТО-2, а вторые - преимущ.ественно при 

ЕО. При обслуживании на неско.льких универсальных пос.тах возможно 

выпол.нение на них неодинакового объ.ема работ (или обслуж.ивание 

разномарочных автом.обилей, а также выпол.нение сопутствующего ТР) при 

разл.ичной продолжительности пребы.вания автомобилей на каж.дом посту. 

Недост.атками этого мет.ода при тупиковом распол.ожении постов явля.ются: 

значительная пот.еря времени на уста.новку автомобилей на по.сты и съезд с 

них; загря.знение воздуха отрабо.тавшими газами при маневри.ровании 

автомобиля в проц.ессе заезда на по.сты и съезд с них; необхо.димость 

многократного дублир.ования одинакового оборуд.ования. 

Метод технич.еского обслуживания на специализ.ированных постах 

заклю.чается в расчленении объ.ема работ дан.ного вида ТО и распре.делении 

его по нескольким пос.там. Посты и раб.очие на них специализируются с 

уче.том однородности ра.бот или рациональной их совмес.тимости. 

Соответственно подби.рается и оборудование пос.тов, также 

специализ.ированное по выполняемым опер.ациям. Метод 

специализ.ированных постов мо.жет быть пото.чным и операционно-

пост.овым. 

При поточном мет.оде специализированные по.сты могут бы.ть 

расположены как по напра.влению движения автом.обилей, так и в 

поперечном напра.влении. Специализированные по.сты чаще вс.его 

располагают последо.вательно по прямой ли.нии, образуя пото.чную линию. 

Эт.от способ орган.изации процесса технич.еского обслуживания сокр.ащает 

потери вре.мени на перемещение (автом.обилей и рабочих), а та.кже позволяет 

бо.лее экономно исполь.зовать площадь производ.ственного помещения. 

Особен.ностью и известным недос.татком поточной ли.нии обслуживания 
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явля.ется невозможность изме.нения объема ра.бот (в сторону увели.чения) на 

каком-ли.бо из постов, ес.ли не предусматривать для эт.ой цели резе.рвных 

«скользящих» раб.очих, включающихся в выпол.нение дополнительно 

возн.икших работ, чт.обы обеспечить перем.ещение обслуживаемых 

автом.обилей с поста на по.ст в установленном для ли.нии такте. Ча.сто эти 

функции «сколь.зящих» рабочих возла.гаются на бригадиров. 

При опера.ционно-постовом мет.оде обслуживания об.ъем работ 

дан.ного вида ТО распред.еляется также ме.жду несколькими 

специализ.ированными, но параллельно располо.женными постами, за 

каж.дым из которых закре.плена определенная гру.ппа работ или опер.аций. 

При этом раб.оты или операции компле.ктуются по виду обслуж.иваемых 

агрегатов и сис.тем, например, 1-й по.ст — механизмы пере.дней подвески и 

пере.днего моста; 2-й по.ст — задний мо.ст и тормозная сис.тема; 3-й пост — 

кор.обка передач, сцеп.ление, карданная пере.дача. Обслуживание 

автом.обилей в этом слу.чае выполняют на тупи.ковых постах. Орган.изация 

работ по так.ому методу да.ет возможность специали.зировать оборудование, 

ши.ре механизировать про.цесс и тем самым повы.сить качество ра.бот и 

производительность тр.уда. Независимость уста.новки автомобиля на каж.дый 

пост (и съе.зда с поста) при опера.ционно-постовом мет.оде делает 

орган.изацию процесса бо.лее оперативной. Необхо.димость перестановки 

автом.обилей с поста на по.ст вызывает бол.ьшое маневрирование 

автом.обилей, следовательно, непроизво.дительную потерю вре.мени, 

загазованность поме.щения отработавшими газ.ами. 

Алгоритм управ.ления производственными проце.ссами технического 

обслуж.ивания представим в ви.де схемы на ( рис.унке 1). 

Основными эта.пами ТО и Р являются: 

- осм.отр; 

- выписка докум.ентов на ремонт; 

- выпол.нение работ; 
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- конт.роль; 

- оформление уче.тной и отчетной докуме.нтации. 

 

                          

Рисунок 1 - Сх.ема управления производ.ственными процессами 

технич.еского обслуживания 

На сх.еме сплошными лин.иями показан осно.вной путь следо.вания 

автомобилей че.рез соответствующие производ.ственные участки с мом.ента 

их приема и до вып.уска на линию.  Бол.ьшая часть автом.обилей после 

при.ема направляется в зо.ну ожидания, отк.уда в порядке оче.реди они 

поступают в зо.ну ЕО и далее в соотве.тствии с графиком на по.сты ТО-1 и 

ТО-2 или в зону хран.ения  ( рисунок2) . 

Согл.асно схеме орган.изации процесса технич.еского обслуживания и 

рем.онта автомобилей, в АТП прибы.вающие с линии, в пер.вую очередь 

прох.одят контрольно-техни.ческий пункт (КТП) [22]. Контр.ольно-

технический пу.нкт (КТП) занимается выявл.ением из общего пот.ока 

неисправных автом.обилей и определением у них откло.нений параметров 

технич.еского состояния механ.измов, обеспечивающих безопа.сность 
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движения. Зд.есь на автомобили, треб.ующие технического обслуж.ивания (по 

плану-гра.фику) или текущего рем.онта (по заявке води.теля или заключению 

контр.олера-механика), выпис.ывают листок уч.ета с указанием неиспр.авности 

(вида диагн.остики) или требуемого по пл.ану-графику ви.да обслуживания. 

                        

Рис.унок 2 – Схема орган.изации технического обслуж.ивания и ремонта 
 

 Обслуж.ивание начинается с контр.ольно- осмотровых ра.бот. 

Контрольно-осмот.ровые работы вклю.чают в себя осм.отр кузов автом.обиля, 

выявление нару.жных повреждений и пров.ерку его комплектности, пров.ерка 

состояния две.рей кузова, сте.кол, зеркал зад.него вида, противос.олнечных 

козырьков, номе.рных знаков, механ.измов дверей, кап.ота, крышки 

бага.жника. 

На графике, отме.чают плановый де.нь постановки автом.обиля на 

очередное ТО. Одн.ако, учитывая, что факти.ческий пробег автом.обиля в 

планируемом пер.иоде по различным прич.инам отличается от план.ового или 

среднего за преды.дущий, месяц, та.кой метод планир.ования трудно 

реали.зовать без снижения профилак.тического значения сис.темы ТО 

автомобилей. Эт.от метод планир.ования целесообразно прим.енять в том 
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случае, ко.гда ежедневные про.беги автомобилей относи.тельно стабильны, а 

коэфф.ициент использования па.рка близок к еди.нице [25]. 

При планировании ТО по фактич.ескому пробегу на каж.дый автомобиль 

вед.ется лицевая карт.очка, в которую записы.ваются ежедневный про.бег и 

регламентный про.бег между очере.дными видами ТО и на эт.ой основе 

устанав.ливается день факти.ческой постановки автом.обиля на обслуживании. 

По лиц.евой карточке тех.ник по учету подсчи.тывает фактический 

про.бег автомобиля от после.днего обслуживания и, ес.ли его значение бли.зко 

к регламентному, то назна.чается ближайший де.нь постановки автом.обиля на 

очередное ТО. 

По приб.ытии автомобилей в КТП води.тели сообщают меха.нику, 

принимающему автом.обиль с линии, о замеч.енных неисправностях. 

Мех.аник субъективно и при пом.ощи средств диагност.ирования определяет 

техни.ческое состояние автом.обилей. По результатам диагност.ирования 

оформляют «Ремо.нтный листок».  

Автом.обили, проходящие че.рез КТП и требующие в резул.ьтате заявки 

води.теля и осмотра контр.олера-механика теку.щего ремонта с 

соответ.ствующей отметкой в лис.тке учета, напра.вляют на посты ЕО и да.лее 

через зо.ну ожидания в зо.ну ремонта для устра.нения неисправностей. 

По.сле устранения неиспра.вностей с соответствующей отме.ткой, в 

листке уч.ета автомобиль устана.вливают на стоянку. 

В зо.ну ремонта автом.обили могут та.кже поступать из зо.ны 

технического обслуж.ивания при обнаружении неиспра.вностей, требующих 

теку.щего ремонта. 

Вклю.чение процесса диагност.ирования в общую сх.ему 

технологического проц.есса ТО и P в АТП обосновано тем, что 

диагност.ирование можно выпо.лнить только при сопров.ождении его 

операций подготов.ительными работами и устра.нением неисправностей. 
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Автом.обили, требующие по гра.фику первого (ТО-1) или вто.рого (ТО-2) 

технического обслуж.ивания, направляют сна.чала на выполнение ЕО, т.е. 

убор.очно-моечных и запра.вочных работ. По.сле выполнения ЕО автом.обили 

направляют в зо.ну ожидания, а за.тем в соответствующие производ.ственные 

зоны предп.риятия (на посты диагн.остики и ТО), а после выпол.нения ТО – в 

зону сто.янки [22]. 

При неисправности, возни.кающей на линии, води.тель вызывает 

автом.обиль технической пом.ощи, дежурный мех.аник КТП выписывает 

лис.ток учета на рем.онт автомобиля на ли.нии, который пере.дает механику 

автом.обиля технической пом.ощи. После устра.нения неисправности 

запол.ненный механиком автом.обиля технической пом.ощи листок уч.ета 

передается дежу.рному механику КТП. Испр.авные автомобили, не 

треб.ующие ТО, направляются в зо.ну ЕО, после че.го устанавливаются в зо.ну 

стоянки.  

Планир.ование ТО и ремонта на АТП дол.жно обеспечивать 

своевр.еменное его выполнение че.рез установленный для дан.ного вида ТО 

про.бег автомобиля. В АТП на.шло широкое приме.нение оперативное 

планир.ование по календарному вре.мени и по фактическому про.бегу [22]. 

При планировании по календ.арному времени соста.вляют месячный 

пл.ан поставки автом.обилей на ТО. При этом для каж.дого автомобиля 

выде.ляют день выпол.нения соответствующего технич.еского обслуживания. 

При соста.влении графика технич.еского обслуживания очер.едную 

постановку автом.обиля на обслуживание опред.еляют делением 

устано.вленной периодичности обслуж.ивания (ТО-1 или ТО-2) на 

среднесуточный про.бег автомобиля. Посл.едний принимают как сре.днее 

значение по автомоб.ильному парку однот.ипных автомобилей за про.шлый 

или плановый пер.иод. 

На графике отмеч.ается плановый де.нь постановки автом.обиля на 

очередное ТО [22]. 
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Эт.от метод планир.ования целесообразно прим.енять в том случае, ко.гда 

ежедневные про.беги автомобилей относи.тельно стабильны, а коэфф.ициент 

использования па.рка близок к еди.нице. 

При планировании ТО по фактич.ескому пробегу на каж.дый автомобиль 

заво.дится лицевая карт.очка, в которую запис.ывают ежедневный про.бег и 

установленный про.бег между очере.дными видами технич.еского 

обслуживания и на эт.ой основе устана.вливают день факти.ческой постановки 

автом.обиля на техническое обслуж.ивание. 

По лицевой карт.очке подсчитывают факти.ческий пробег автом.обиля от 

последнего технич.еского обслуживания, и ес.ли его значение бли.зко к 

установленному, то назн.ачают ближайший де.нь постановки автом.обиля на 

очередное техни.ческое обслуживание. 

Та.кой метод планир.ования обеспечивает поста.новку каждого 

автом.обиля на ТО в соответствии с его факти.ческим пробегом, техни.ческим 

состоянием и усло.виями эксплуатации и одновр.еменно позволяет 

контрол.ировать фактическое выпол.нение обслуживания [22]. 

Комп.лекс общей диагн.остики с ТО-1, ТО-2 и ТР предоставляет усл.уги 

по хранению автом.обилей в ожидании ТО-1, прове.дению работ по ТО-1, 

опред.елению при ТО-1 отклонений от норма.тивных значений 

диагнос.тических параметров, уточ.нению при ТР отклонений 

диагнос.тических параметров. Уточ.нение выявленных на ТР при.чин отказов 

и откло.нений от нормативных диагнос.тических параметров технич.еского 

состояния автом.обилей.  

При заметном сниж.ении мощности, увели.чении расхода топ.лива или 

масла, пад.ении его давления, возник.новении стуков, дымл.ения или 

неравномерности раб.оты проводят диагност.ирование двигателя, при 

кот.ором определяется при.чина неисправности и выявл.яется потребность в 

регулир.овочных работах или рем.онте. 
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Суть диагн.остики двигателя – быс.тро и достоверно опред.елить 

неисправность в его раб.оте.  

Методы диагност.ирования двигателей, в рав.ной степени как и дру.гих 

агрегатов трансп.ортного средства, мо.жно подразделить на две гру.ппы: 

субъективные и инструме.нтальные.  

Субъективные мет.оды диагностирования осно.ваны на анализе и 

система.тизации внешних приз.наков работы двиг.ателя. Так, по цвету 

отрабо.тавших газов, подте.каниям топлива, ма.сла и охлаждающей жидк.ости, 

характеру шу.ма и т.п. можно опред.елить причину той или ин.ой 

неисправности. Положи.тельный фактор субъек.тивных методов низ.кая 

трудоёмкость диагност.ирования без применения сре.дств измерений 

(датч.иков и измерительных приб.оров). Однако резул.ьтаты диагностирования 

во мно.гом зависят от квалиф.икации обслуживающего перс.онала, т.е. чем 

опытнее води.тель и механик, тем быс.трее они смогут отыс.кать причину и 

устр.анить неисправность. К сожа.лению, до сих пор во многих 

эксплуа.тирующих организациях отсут.ствует надлежащий оп.ыт, что порой 

прив.одит к необоснованным зам.енам агрегатов на двига.телях или отправке 

их в капит.альный ремонт и да.же к авариям, кот.орых можно бы.ло бы 

избежать. 

Инструме.нтальные методы диагнос.тирования являются наиб.олее 

объективными мето.дами, т.к. при диагностировании приме.няются 

измерительные при.боры, позволяющие количе.ственно измерять 

диагнос.тические параметры, а по их знач.ениям оценивать техни.ческое 

состояние двиг.ателя[11]. 

Встроенными средс.твами диагностирования явля.ются входящие в 

конст.рукцию автомобиля или трак.тора датчики, устро.йства измерения, 

микропр.оцессоры и устройства отобр.ажения диагностической инфор.мации. 

Простейшие встро.енные средства диагност.ирования реализуются в 

ви.де традиционных приб.оров на панели (щи.тке) перед води.телем, 
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позволяющих ему контрол.ировать работу двиг.ателя по температуре 

охлаж.дающей жидкости, давл.ению масла в гла.вной магистрали, час.тоте 

вращения колен.чатого вала, давл.ению наддувного воз.духа и т.п.[25] 

Другим мет.одом инструментального диагност.ирования является 

диагност.ирование с помощью вне.шних приборов (датч.иков и измерителей), 

не вход.ящих в конструкцию автом.обиля или трактора. Эт.от метод 

диагност.ирования применяется для опред.еления истинных знач.ений 

диагностических парам.етров и контроля пока.заний штатных приб.оров 

автомобиля или трак.тора. В зависимости от устро.йства и технологического 

назна.чения внешние при.боры могут бы.ть стационарными или перен.осными. 

Стационарные при.боры устанавливаются на специализ.ированных участках, 

пос.тах ТО и ремонта. Перен.осные приборы исполь.зуются, как правило, при 

прове.дении диагностирования двига.телей в составе автом.обиля или трактора 

непосре.дственно в эксплуатационных усло.виях. С помощью перен.осных 

приборов изме.ряют давление, темпе.ратуру, шумность, час.тоту вращения и 

дру.гие параметры уз.лов и агрегатов двиг.ателя[25]. 

Внешние при.боры обеспечивают полу.чение и обработку инфор.мации 

о техническом сост.оянии двигателя и уро.вне его эксплуатационных сво.йств, 

необходимой для управ.ления выполнением ТО и ТР. 

При диагност.ировании двигателя произ.водят его осмотр и 

опроб.ование пуском, изме.рение мощности и пров.ерку технического 

сост.ояния кривошипно-шату.нного механизма, а та.кже механизма 

газорасп.ределения. Осмотр и опроб.ование двигателя пус.ком обеспечивают 

визуа.льное обнаружение подте.каний масла, топ.лива или охлаждающей 

жидк.ости, оценку легк.ости пуска и равном.ерности работы, дымл.ения на 

выпуске. Просл.ушивая работу двиг.ателя, следует устан.овить, нет ли резких 

шу.мов и стуков. При та.кой проверке мо.жно выявить очев.идные дефекты 

двиг.ателя до проведения углубл.енного диагностирования[25]. 
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Углуб.ленное диагностирование выпо.лняют на стенде с бего.выми 

барабанами, кот.орый монтируется на осмот.ровой канаве. Эт.от пост 

вклю.чает в себя пу.льт управления, венти.лятор, а также нагру.зочное 

устройство и при.боры, необходимые для диагност.ирования. На посту мо.жно 

определить мощн.ость двигателя и рас.ход топлива, колич.ество газов, 

прорыв.ающихся в картер (газ.овым счетчиком)[25]. 

Для прослу.шивания стуков двига.телей используют стето.скопы. 

Необходимо им.еть в виду, что распоз.навание по характеру сту.ков 

неисправностей двиг.ателя требует бол.ьших навыков. 

Компр.ессию двигателя (максим.альное давление в цили.ндре) 

определяют компрес.сометром при проворачивании колен.чатого вала 

стар.тером, вставив рези.новый конусный након.ечник компрессометра в 

отве.рстие для форсунки или св.ечи зажигания. Компре.ссограф снабжен 

самоп.исцем для записи давл.ения по цилиндрам. Чт.обы получить 

досто.верные результаты, компр.ессию определяют на прог.ретом двигателе, 

демонт.ировав с него все св.ечи зажигания или форс.унки. Заданную час.тоту 

вращения ва.ла следует обеспе.чивать исправной заряж.енной аккумуляторной 

бата.реей, перед измер.ением компрессии в каж.дом цилиндре стр.елку 

манометра необх.одимо устанавливать в нул.евое положение. 

Незав.исимо от вида технич.еского обслуживания первооч.ередными 

являются убор.очно-моечные раб.оты, одной из за.дач которых явля.ется 

подготовка автом.обиля к последующим опер.ациям технического 

обслуж.ивания и придание автом.обилю надлежащего внеш.него вида. 

Убор.очно-моечные раб.оты являются осно.вной частью ра.бот ежедневного 

обслуж.ивания автомобилей [14]. 

 

1.2 ЕО как эле.мент готовности автом.обилей к выполнению за.дач 

по грузоперевозкам 
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 Ежедн.евное техническое обслуж.ивание (ЕО) заключается в конт.роле 

за автомобилем, направ.ленном на обеспечение безопа.сности движения и 

подде.ржание надлежащего внеш.него вида. Ежедн.евное техническое 

обслуж.ивание, проводится ежед.невно перед вые.здом из гаража и вклю.чает в 

себя ряд последов.ательных операций, осно.вными из которых явля.ются[9]: 

1. Проверка санит.арного состояния ТС. Гря.зные автомобили на ли.нию 

выпускать запр.ещено. Проверяют сост.ояние не только сал.она 

автомобиля, но и каб.ины водителя, куз.ова, фургона. 

2. Про.верка состояния электрооб.орудования, систем зап.уска двигателя, 

внутр.еннего освещения и сигнал.изации. 

3. Проверка правил.ьности и целостности опломби.рования спидометра и 

таксо.метра. 

4. Проверка раб.оты двигателя внутр.еннего сгорания, а та.кже 

выхлопной сис.темы. 

5. Проверка соотве.тствия экологическим требо.ваниям к системе 

вып.уска газа. 

6. Про.верка исправности стеклооч.истителей, износ ще.ток. 

Стеклоомывающая жидк.ость должна бы.ть сертифицированной, 

нел.ьзя использовать несертифи.цированные средства, это вре.дит 

здоровью води.теля. 

7. Проверка чис.тоты и исправности вне.шних световых приб.оров. 

8. Проверка руле.вого управления, нал.ичия люфта, резьб.ового 

соединения, функцион.ирование гидроусилителя ру.ля. 

9. Проверка надеж.ности работы руч.ного тормоза на укл.оне с углом в 

завис.имости от марки ТС и его нагр.узки. Работа торм.озных 

приводов. 

10. Компле.ктация шин по сезону. Доста.точная глубина проте.кторов 

определяется специ.альным индикатором. Рез.ина не должна им.еть 

потертостей, цар.апин, грыж и дру.гих несоответствий. Рис.унок 
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протекторов на од.ной оси должен бы.ть одинаковым, та.кже не 

допускается прим.енять одновременно шипов.анные и нешипованные 

ши.ны. 

Кроме то.го, ежедневное обслуж.ивание автомобиля, как эле.мент его 

готовности к выпол.нению задач предп.риятия по грузоперевозкам, в 

обязат.ельной части вклю.чает в себя дозап.равку топливом, мас.лом, 

охлаждающей жидк.остью, контроль за раб.отой всех его агре.гатов в пути и 

обслуж.ивание после возвр.ащения в гараж. Выпол.няется ЕО, как правило, 

без приме.нения каких-ли.бо специальных диагнос.тических инструментов, но 

его необхо.димость вполне опра.вдана.  

При выполнении ра.бот по ежедневному обслуж.иванию вначале 

автом.обиль внимательно осмат.ривают, выявляют нару.жные повреждения, 

пров.еряют состояние куз.ова, стекол, зер.кал заднего ви.да, номерных зна.ков, 

запорных механ.измов (дверей, кап.ота, багажника), давл.ение воздуха в 

ши.нах, состояние ко.лес и рессор. По.сле этого пров.еряют действие приб.оров 

освещения и свет.овой сигнализации, звук.ового сигнала, стеклооч.истителей, 

устройств для обм.ыва ветрового сте.кла, системы венти.ляции (а зимой и 

сис.темы отопления). За.тем контролируют своб.одный ход рулевого кол.еса, 

зазоры в соеди.нениях привода руле.вого управления, гермет.ичность 

гидравлического при.вода тормозов, сцеп.ления, системы сма.зки, питания и 

охлаж.дения. Завершается осм.отр технического сост.ояния автомобиля 

пров.еркой работы контр.ольно-измерительных приб.оров. 

Внимательное обслед.ование пола или земл.яного полотна на ме.сте 

стоянки автом.обиля всегда оказы.вается полезным, так как помо.гает 

обнаружить те.чь масла, охлаж.дающей жидкости, топ.лива и вовремя 

устр.анить выявленные неиспр.авности. 

При проведении ЕО на автом.обилях-самосвалах и тяг.ачах вместе с 

осно.вными операциями необх.одимо: 
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- проверить осмо.тром состояние надра.мника, брусьев надра.мника и 

шарнирных соеди.нений устройства под.ъёма платформы, опо.рно-сцепного и 

букси.рного устройств; 

- пров.ерить состояние и гермет.ичность соединений маслоп.роводов, 

шлангов, дейс.твие устройства под.ъема платформы, сост.ояние 

предохранительного уп.ора платформы; 

- пров.ерить состояние зад.него борта и дейс.твие его запорного 

устро.йства; 

- проверить осмо.тром состояние и креп.ление коробки отб.ора 

мощности, кры.шек осей опрокиды.вающейся платформы, соеди.нений штока 

и цили.ндра устройства под.ъёма платформы; 

- пров.ерить уровень ма.сла в бачке меха.низма подъёма плат.формы: при 

необходимости дол.ить или заменить его (по гра.фику)[21]. 

Контроль в пу.ти заключается в тщате.льном наблюдении во вр.емя 

движения за контр.ольно-измерительными приб.орами, сигнальными 

лампо.чками, за работой двиг.ателя, сцепления, кор.обки передач, рабо.чего 

тормоза, а та.кже в осмотре автом.обиля во время оста.новок. 

При возвращении автом.обиль следует дозап.равить топливом, мас.лом, 

охлаждающей жидк.остью. В холодное вр.емя года в неотапл.иваемом гараже, 

ес.ли система охлаж.дения заправлена во.дой, ее сливают во избе.жание 

размораживания ради.атора и блока цили.ндров двигателя. 

По.сле осмотра автом.обиль моют, обти.рают зеркала зад.него вида, 

сте.кла, фары, подфа.рники, указатели пово.ротов, задние фон.ари, стоп-

сиг.налы, номерные зн.аки. 

Уборочные и мое.чные работы явля.ются весьма трудо.емкими. Они 

предусматривают созд.ание благоприятных усл.овий для водителя. Кр.оме 

того, своевр.еменное и правильное их выпол.нение способствует защ.ите 

деталей от корр.озии. 
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Для уборки сал.она применяют ще.тки, веники, скр.ебки, пылесосы; для 

мо.йки кузова - во.ду, а для ускорения мо.йки используют разл.ичные 

специальные химич.еские препараты. 

По.сле уборки пров.еряют уровень ма.сла в картере двиг.ателя, жидкости 

в сис.теме охлаждения и топ.лива в баке. Пе.ред пуском двиг.ателя уровень 

ма.сла и охлаждающей жидк.ости доводят до но.рмы. 

Водитель дол.жен лично убед.иться в том, что ТС оснащен зна.ком 

аварийной оста.новки, огнетушителем, испыт.анным и исправным домк.ратом, 

ключами и дру.гим инструментом для неотл.ожного ремонта[20]. 

Та.ким образом комп.лекс работ по ЕО обеспе.чивает эффективность 

раб.оты транспортных сре.дств и предупреждает о возм.ожных 

неисправностях, влек.ущих за собой преждев.ременный выход автом.обиля из 

строя, еще до ср.ока его поставки на план.овое ТО. Игнорирование ЕО в 

больш.инстве случаев затру.дняет, а иногда дел.ает невозможным быс.трое и 

качественное прове.дение профилактических и ремо.нтных работ, нам.ного 

затрудняет орган.изацию материально-технич.еского снабжения предп.риятия, 

приводит к изли.шним затратам на техноло.гическое оборудование при 

неудовлетв.орительном его использовании, а в ит.оге ведет к удоро.жанию 

обслуживания. 
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2 ОСОБЕ.ННОСТИ ВНЕДРЕНИЯ СИС.ТЕМЫ ЕО НА ПРЕДПРИЯТИИ 

ООО «ЛЫСЬВАН.ЕФТЕМАШ» 

2.1 Характеристика  предп.риятия 

 

Компания «Бо.рец» – одна из крупн.ейших мировых комп.аний 

нефтяного машинос.троения, специализирующаяся в сф.ере разработки, 

произв.одства, реализации и серви.сного обслуживания оборуд.ования для 

добычи не.фти. 

Основная прод.укция предприятия – погр.ужные электроцентробежные 

и винт.овые насосы для доб.ычи нефти, а та.кже погружные и поверх.ностные 

(горизонтальные) уста.новки для повышения пласт.ового давления. 

В сос.тав компании «Бо.рец» входят производ.ственный блок, Це.нтр 

разработки нефтедоб.ывающего оборудования и серв.исный блок. 

В разра.ботке, производстве и серв.исном обслуживании 

нефтепро.мыслового оборудования зан.ято свыше 9000 сотру.дников 

компании «Бо.рец» более чем в 24 стр.анах мира, где предст.авлены основные 

кли.енты нашей комп.ании – ведущие росси.йские и зарубежные опер.аторы 

добычи не.фти. 

Работа на производ.ственных и сервисных предпр.иятиях компании 

«Бо.рец» осуществляется по сист.емам менеджмента, сертифиц.ированным в 

соответствии со станд.артами ISO серий 9000, 14000, OH.SAS 18000 и 

требованиями API Specif.ication Q1 [2]. 

Производственный бл.ок включает росси.йские и зарубежные 

предп.риятия, использующие са.мые передовые техно.логии, современное 

оборуд.ование и инновационные констру.кторские решения для изгото.вления 

насосных уста.новок различного функцио.нального назначения. 

В сос.тав производственного бл.ока входят след.ующие 

производственные площ.адки: 
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1.Лебедянский машиностр.оительный завод («Ле.МаЗ», г. Лебедянь, 

Липе.цкая область); 

2.Лысьв.енский завод нефт.яного машиностроения 

(«Лысьван.ефтемаш», г. Лысьва, Перм.ский край);  

3.Курга.нский кабельный за.вод, г. Курган;  

4.«Бо.рец-НЭО» (г. Юрьев-Поль.ский, Владимирская обл.асть);  

5.Производственные подраз.деления в США, Канаде, Слов.акии и 

других стр.анах; 

6.Центр разра.ботки нефтедобывающего оборуд.ования. 

Компания выпу.скает широкую лин.ейку погружных нас.осов 

производительностью от 10 до 6128 м3/сут. и нап.ором от 100 до 3500 м. 

Также разл.ичные виды двига.телей: 

- электродвигатели мощн.остью не более 37,5 Вт; про.чие 

электродвигатели и генер.аторы постоянного то.ка; 

- электродвигатели перем.енного тока мощн.остью не более 37,5 Вт; 

- электрод.вигатели и генераторы посто.янного тока мощн.остью более 

750 Вт, но не бо.лее 75 кВт; 

- электродвигатели посто.янного тока тяг.овые мощностью бо.лее 375 

кВт; 

- электродвигатели и генер.аторы постоянного то.ка мощностью бо.лее 

750 кВт (кроме тяг.овых двигателей); 

- электрод.вигатели и генераторы посто.янного тока мощн.остью более 

37,5 Вт, но не бо.лее 750 Вт; 

Компания произ.водит входные мод.ули различных габа.ритов. Все они 

оснащены радиа.льными подшипниками с износо.стойкой парой тре.ния 

«твердый сп.лав - твердый сп.лав» из специальной закал.енной нержавеющей 

гил.ьзой для защиты внутр.енней поверхности ниж.него фланца от изн.оса. 

Компания выпу.скает широкую лин.ейку погружных нас.осов 

производительностью от 10 до 6128 м3/сут. и нап.ором от 100 до 3500 м. 
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Также разл.ичные виды двига.телей: 

- электродвигатели мощн.остью не более 37,5 Вт; про.чие 

электродвигатели и генер.аторы постоянного то.ка; 

- электродвигатели перем.енного тока мощн.остью не более 37,5 Вт; 

- электрод.вигатели и генераторы посто.янного тока мощн.остью более 

750 Вт, но не бо.лее 75 кВт; 

- электродвигатели посто.янного тока тяг.овые мощностью бо.лее 375 

кВт; 

- электродвигатели и генер.аторы постоянного то.ка мощностью бо.лее 

750 кВт (кроме тяг.овых двигателей); 

- электрод.вигатели и генераторы посто.янного тока мощн.остью более 

37,5 Вт, но не бо.лее 750 Вт; 

Компания произ.водит входные мод.ули различных габа.ритов. Все они 

оснащены радиа.льными подшипниками с износо.стойкой парой тре.ния 

«твердый сп.лав - твердый сп.лав» из специальной закал.енной нержавеющей 

гил.ьзой для защиты внутр.енней поверхности ниж.него фланца от изн.оса. 

Для обеспечения устой.чивой работы погру.жного центробежного 

нас.оса при откачивании не.фти с высоким содер.жанием газа, 

комп.ания предлагает газостаби.лизирующие модули: фазопреоб.разователи, 

газосепаратор, диспе.ргатор и газосепаратор-диспе.ргатор. 

Системы погр.ужной телеметрии предна.значены для контроля и 

пере.дачи контроллеру ста.нции управления парам.етров погружных 

асинх.ронных и вентильных электрод.вигателей, электроцентробежных и 

винт.овых насосов. Произв.одимые измерения позв.оляют увеличить ср.ок 

службы оборуд.ования и оптимизировать доб.ычу. 

Системы погр.ужной телеметрии исполь.зуются для отслеживания 

раб.оты погружных электроце.нтробежных насосов, погр.ужных винтовых 

нас.осов, штанговых нас.осов, скважинных стру.йных насосов и сис.тем 

газлифта. 
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Ста.нции Управления (СУ) предна.значены для управления, защ.иты и 

контроля парам.етров УЭЦН. В СУ реали.зованы решения, конст.рукции и 

компоненты, кот.орые обеспечивают оптим.альное соответствие 

эксплуат.ационным условиям. 

Они обеспе.чивают питание це.пи «Трансформатор - Погр.ужной 

кабель - Погр.ужной электродвигатель», позв.оляют получать свед.ения о 

работе погру.жного оборудования, поддер.живать и изменять 

техноло.гический режим раб.оты скважины в завис.имости от текущих 

плас.тово-скважинных усл.овий и обеспечивать безава.рийную работу 

оборуд.ования на месторождении. 

Сей.час продукция осно.вного производства – электрод.вигатели 

погружные для уста.новок ЭЦН, используемых при механизи.рованной 

добыче не.фти из скважин глуб.иной от 1000 м и до 3000 м. ПЭД 

предназначен для вращ.ения вала нас.оса. Гидрозащита предна.значена для 

защиты ПЭД от попа.дания пластовой жидк.ости.  

Освоены асинх.ронные двигатели 95, 103, 117, 130, 185 габа.рита  и 

вентильные двиг.атели 103, 117, 130 габарита в комп.лекте с гидрозащитами 

86, 92, 103, 114 и 172 габа.ритов.  

Экспорт двига.телей осуществляется в США, Кан.аду, Бразилию, 

Колу.мбию, Оман. На.ши заказчики - осно.вные нефтяные комп.ании РФ: 

«Лукойл», Сургутн.ефтегаз», «Роснефть», «Слав.нефть», «Татнефть», 

серв.исная компания «Бо.рец». Продукция ООО «Лысьван.ефтемаш» 

сертифицирована в соотве.тствии с международными станд.артами качества 

ISO 9001:2008, ISO TS 29001, специф.икацией  API Q1. 

Под организационной струк.турой управления( рис.унок А1) 

понимается сос.тав, взаимодействие, соподчи.ненность, а так же 

распределение раб.оты по подразделениям и управле.нческим органам, ме.жду 

которыми форми.руются определенные отно.шения, связанные с реали.зацией 

властных полно.мочий, потоков распор.яжений и информации.  
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Производ.ственные подразделения предп.риятия-цехи, уча.стки, 

обслуживающие хозя.йства и службы (пр.ямо или косвенно участ.вующие в 

производственном проц.ессе), взятые в совоку.пности, составляют его 

производ.ственную структуру. 

К производ.ственным подразделениям отно.сятся цехи, уча.стки, 

лаборатории, в кот.орых изготавливается, прох.одит контрольные пров.ерки и 

испытания осно.вная продукция, выпус.каемая предприятием, 

компле.ктующие изделия, приобр.етаемые со стороны, мате.риалы и 

полуфабрикаты, запа.сные части для обслуж.ивания изделий и рем.онта в 

процессе эксплу.атации; преобразовываются разл.ичные виды эне.ргии, 

потребляемые для техноло.гических и иных це.лей и т.п. 

В основных це.хах выполняются опер.ации по изготовлению 

прод.укции, предназначенной для реали.зации. Основные це.хи обычно 

дел.ятся на заготовительные, обрабат.ывающие и сборочные. 

Вспомог.ательные или обслуживающие це.хи: инструментальный, 

нестанд.артного оборудования, ремо.нтный, энергетический, трансп.ортный. 

Подсобные це.хи изготавливают та.ру для упаковки прод.укции, 

печатают инстр.укции по её использованию. 

Осо.бую роль в производ.ственной структуре предп.риятия занимают 

констру.кторские и технологические подраз.деления. В них разрабатываются 

но.вые изделия, техноло.гические процессы для полу.чения этих изд.елий, 

проводятся эксперим.ентальные и опытно-констру.кторские работы. 

В сос.тав цехов вхо.дят основные и вспомог.ательные 

производственные уча.стки. 

Основные производ.ственные участки созд.аются по технологическому 

или по предм.етному принципу. На учас.тках, организованных по прин.ципу 

технологической специа.лизации, выполняются техноло.гические операции 

опреде.лённого вида.  
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На учас.тках, организованных по прин.ципу предметной 

специа.лизации, осуществляют не отде.льные виды опер.аций, а 

технологические проц.ессы в целом. В ит.оге получают закон.ченную 

продукцию для дан.ного участка.  

К вспомог.ательным относятся уча.стки по текущему рем.онту и 

обслуживанию оборуд.ования; транспортная слу.жба, мастерская по рем.онту 

и поддержанию в испр.авном виде инстру.ментов и др. При централизованной 

сис.теме организации обслуж.ивания и текущего рем.онта на предприятии 

вспомог.ательные участки не созд.аются. 

Производственная ба.за транспортного уча.стка предприятия, 

вклю.чает в себя подв.ижной состав и зани.мает наибольшую до.лю в объеме 

вс.ех фондов. Подв.ижной состав - это трансп.ортные средства, 

предназ.наченные для перевозок гру.зов, а также сред.ства, оснащенные 

специ.альным оборудованием для произв.одства определенного ви.да работ[6]. 

Среднес.писочный состав па.рка автомобилей, а та.кже их пробег 

прив.еден в (таблице Б1). 

 По дан.ным таблицы ви.дно, что  в составе авто.парка имеется 9 еди.ниц 

грузовых автом.обилей, в том числе: Mer.cedes-Benz A.xor 184 OLS 2011г/ 

выпуска; 2автом.обиля Iveco 65C15  2017 и 2021 г/ вып.уска соответственно; 

F.ord TRANSIT 2019 г/вып.уска; 2 автомобиля Ка.маз5490-55 2018г/выпуска;  

автом.обиль МАЗ 5440В3 2013г/выпуска; МАЗ 630305-220 2013г/вып.уска; 

Автокран КС-4572 1987г/вып.уска; несколько приц.епов и другая тех.ника. 

Для дальних грузопе.ревозок больше вс.его используются автом.обили: тягач 

Mer.cedes-Benz, он рабо.тает только на гот.овую продукцию. 2 тяг.ача Камаз и 

МАЗ  рабо.тают как на дальние ре.йсы, так  и внутри произв.одства, в 

основном это мате.риалы (металл, про.кат), перевозимые со скл.ада в 

механический цех и гот.овые двигатели со сборо.чного цеха, достав.ляемые в 

логистический кор.пус. МАЗ бортовой и ГА.Зон Некст так же рабо.тают 

внутри зав.ода, кроме то.го они возят дет.али на обработку на дру.гие 
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предприятия в Лыс.ьве. 2автомобиля Iv.eco и Ford TRA.NSIT в основном 

пере.возят грузы (дет.али, запчасти) ме.жду заводами «Бо.рца». Последние 

неск.олько лет подвижной сос.тав предприятия не обнов.лялся и с каждым 

го.дом физически и мора.льно устаревает. Исх.одя из этого, мо.жем выделить 

тол.ько 3 категории по ср.оку службы: до 5 лет, до 10 лет и св.ыше 15 лет           

( рисунок 3). 

 

 

 

Рис.унок 3 - Структура автомоб.ильного парка ООО «Лысьван.ефтемаш» 

 

Как видим, 50,0% вс.его подвижного сос.тава составляют автом.обили со 

сроком эксплу.атации свыше 5 лет. С уче.том того, что ес.ть подвижной сос.тав 

со сроком слу.жбы свыше 8 лет, вс.его старых автом.обилей 80%.  

Из анализа мо.жем сделать вы.вод о преобладании автом.обилей особо 

бол.ьшой грузоподъемности подви.жного состава. Их колич.ество 40% от 

автопарка. Трансп.ортные средства, облад.ающие средней 

грузопод.ъемностью, принимают уча.стие в транспортировке гру.зов 

меньшими парт.иями, чем первая кате.горию и составляют до.лю 20%.  
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Согласно инстр.укций заводов изгото.вителей и «Положению о 

техни.ческом обслуживании и рем.онте подвижного сос.тава автомобильного 

автотра.нспорта» определим показ.атели оценки раб.оты транспорта 

предп.риятия. Они характеризуют рациона.льность использования 

подви.жного состава и четк.ость организации трансп.ортного процесса. 

Эффект.ивность работы предп.риятия во многом зав.исит от уровня 

тех.нико-эксплуатационных показ.ателей, характеризующих интенс.ивность 

использования подви.жного состава( таб.лица 1). 

Анализ тех.нико-эксплуатационных показ.ателей поможет выя.вить 

резервы повы.шения эффективности деятел.ьности транспорта. 

Таб.лица 1 – Показатели раб.оты грузового па.рка  

Показатели, ед.изме.рения 
Годы 

2017 2018 2019 2020 

1. Среднес.писочное количество 

подви.жного состава, А сс, ед 
15 14 18 17 

2. Ав.то-дни в хозяйстве, АДх, а-дни 2190 2190 1825 1825 

3. Ав.то-дни в эксплуатации, АДр, а-дни 1445 1423 1204 1132 

4. Ав.то-дни в ремонте, АД2 574 623 692 724 

4. Коэфф.ициент технической 

готов.ности,  0,79 0,77 0,72 0,71 

5. Коэффициент вып.уска,  0,65 0,64 0,65 0,62 

6. Время в нар.яде, Тн , ч 10,8 10,4 10,2 9,4 

7. Суточный про.бег, lсут., км 230,9 210,1 286,2 283 

8. Общий про.бег, L общ., км 945,5 847,3 717,6 624,3 

9. Объем пере.возок, Q, т 40023 39420 37770 32400 

10. Грузооборот, Р, тыс. ткм 4512,6 4139,1 3701,5 2818,8 

11. Сре.днее расстояние пере.возки одной 

то.нны груза, l1т., км 

112,8 105,0 98,2 87,1 

 

Рассм.отрим показатели раб.оты технологических ма.шин автопарка 

предп.риятия ООО «Лысьванефтемаш» и проанал.изируем их. 

Как видно из таб.лицы, в 2018 г. происходит увели.чение количества 

подви.жного состава на 4 еди.ницы, т.к. были приоб.ретены автомобили МаЗ 
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6303. Все изме.нения автомобиле-дн.ей в хозяйстве наблю.даются из-за 

уменьшения колич.ества работающих еди.ниц техники в 2018 го.ду. 

Зная показ.атели автомобиле-дн.ей в хозяйстве и автом.обиле-дней в 

раб.оте, можно опред.елить коэффициенты исполь.зования подвижного 

сос.тава предприятия, дан.ный показатель отра.жает занятость трансп.ортных 

средств в эксплу.атации за определенный пер.иод времени. 

Коэфф.ициент технической готов.ности парка во мно.гом зависит от 

орган.изации работы техни.ческой службы, усл.овий эксплуатации, 

технич.еского состояния ПС и масте.рства водителей. Бол.ьшое значение в 

повы.шении технического сост.ояния парка им.еют регулярно и качес.твенно 

проводимое техни.ческое обслуживание и рем.онт ПС, позволяющие 

значи.тельно увеличить межрем.онтный пробег и сокр.атить время 

нахож.дения АТС в ремонте и техни.ческом обслуживании.  

При прове.дении анализа знач.ений коэффициента техни.ческой 

готовности дел.аем вывод о сниж.ении в 2018 году. Это свидете.льствует об 

ухудшении технич.еского состояния авто.парка. 

Как видно коэфф.ициент выпуска автом.обилей на линию и 

коэфф.ициент технической готов.ности имеют низ.кое значение.  

Коэфф.ициент выпуска подви.жного состава в 2017 го.ду также 

сниж.ается, что было свя.зано с уменьшением колич.ества заказов на 

пере.возку продукции. 

Показ.атели снижаются, это свидете.льствует о том, что транспорт 

длите.льное время нахо.дится в ремонтных масте.рских и не выходит на 

ли.нию. 

Рассмотренные тех.нико-эксплуатационные показ.атели на протяжении 

пер.иода времени 3 го.да снижаются, эт.от факт мо.жет быть объя.снен 

уменьшением работосп.особного состояния автотран.спортных средств. 

Подде.ржание исправности автом.обиля, а следовательно, и повы.шение 

коэффициента техни.ческой готовности автомоб.ильного парка в 
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значит.ельной мере зав.исит от водителей. Обнар.ужение и своевременное 

устра.нение замеченных неиспра.вностей, соблюдение пра.вил технической 

эксплу.атации наряду с уме.лым вождением сущес.твенно сказываются на 

повы.шении коэффициента техни.ческой готовности автом.обиля. 

При  внедрении пла.ново-предупредительной сис.темы технического 

обслуж.ивания транспортных и транс.портно-технологических ма.шин 

обслуживание бу.дет проходить сист.емно и затраты вре.мени минимальны. 

Подде.ржание исправности автом.обиля, а следовательно, и повы.шение 

коэффициента техни.ческой готовности автомоб.ильного парка в 

значит.ельной мере зав.исит от водителей. Обнар.ужение и своевременное 

устра.нение замеченных неиспра.вностей, соблюдение пра.вил технической 

эксплу.атации наряду с уме.лым вождением сущес.твенно сказываются на 

повы.шении коэффициента техни.ческой готовности автом.обиля. Для 

проведения технич.еского обслуживания и рем.онта автомобилей(табл.ицаВ2) 

у предприятия име.ется материально-техни.ческая база в сос.таве 

производственных учас.тков:  

- участок нару.жной очистки, разб.орки и сборки маш.ины; 

- участок технич.еского обслуживания и диагност.ирования; 

- участок рем.онта электрооборудования; 

- уча.сток ремонта и регул.ировки топливной аппар.атуры;  

- слесарно-механи.ческий участок;  

- свар.очный участок, 

что позв.оляет систематизировать про.цесс ТО и ТР автомобилей. На 

предп.риятии работы по ТО и ТР выпол.няются водителями и слес.арями на 

базе производ.ственного участка. При отсут.ствии необходимого 

оборуд.ования или специальных нав.ыков транспортное сред.ство 

отправляется в серв.исный центр. 
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2.2 Про.ект внедрения ЕО на трансп.ортном участке предп.риятия 

 

Назначение ра.бот ЕО (ежедневного обслуж.ивания) – проверка 

технич.еского состояния автом.обиля и его заправка, обесп.ечение 

надлежащего внеш.него вида и чис.тоты салона автом.обиля. 

Организацию ЕО груз.овых автомобилей  плани.руется производить на 

ба.зе транспортного уча.стка( рисунок Г2). Для эт.ого необходимо выпо.лнить 

следующий комп.лекс мероприятий: 

1. Осна.стить участок дополни.тельным оборудованием для 

выпол.нения комплексных ра.бот по ЕО. Состав оборуд.ования 

приводится в ( таб.лице 2). 

2. Распределить имею.щееся на участке оборуд.ование и 

дополнительное оборуд.ование для организации пото.чного метода 

обслуж.ивания ТС. 

3. Организовать сто.янку ТС таким обр.азом, чтобы ЕО выпол.нялось с 

минимальными затр.атами времени и труд.овых ресурсов. 

Таб.лица 2 - Оборудование для орган.изации ЕО и УМР на 

транспортном уча.стке предприятия 

№ 

п/п 
Наимен.ование оборудования Ма.рка Кол-во 

единиц 

Стои.мость 

Руб. 

1 Нагнетатель сма.зки 

электрический 

С-321М (40л) 2шт 122600руб./шт 

2 Солидолон.агнетатель ручной YT-07065 2шт. 6500руб/шт 

3 Бак для запр.авки тормозной 

жидк.остью в комплекте 

CN 15967 1шт. 12990руб/шт 

4 Универ.сальный набор 

инстр.ументов 

THORVIK UTS 0094 1шт. 7460руб/шт 

5 Динамоме.трическая рукоятка FE.LO 100 00 306 2шт. 11644руб/шт 

6 Безмасленный компр.ессор с 

прямой пере.дачей 

Кратон АС-300-50- 

OFS 30101 

2шт. 28990руб/шт 

7 Мано.метр глицериновый 

шин.ный с пистолетом 16атм, 

раз.ъём Евро  

PR 0933 4шт. 1188руб/шт 
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8 Светод.иодный прожектор FE.RON LL-502 на 

штативе IP65 2*30w 

6400k 

4шт. 5000руб/шт 

9 Порта.льная щеточная мо.йка для 

грузовых автом.обилей, 

автобусов и евр.офур с 

монтажом и уста.новкой 

 

 

CECCATO BA.LTIC 

 

1шт 

 

6629000руб./шт 

10  Установка для очи.стки сточных 

вод  

 

          АР.ГО-5 

 

1шт 

 

376200руб.шт 

                                                ИТОГО 20    7389870руб. 

 

Сле.дует отметить тот фа.кт, что поточный ме.тод организации ра.бот 

по ЕО действительно явля.ется наиболее оптим.альным для транспортных 

учас.тков со среднесуточным чис.лом обслуживаемых автом.обилей до 

50единиц. В на.шем случае колич.ество обслуживаемых еди.ниц транспортных 

сре.дств - 17 единиц. 

Пото.чная линия - совоку.пность последовательно распол.оженных 

специализированных пос.тов. Посты мо.гут располагаться как прямо.точно, 

так и в поперечном напра.влении. Особенностью пото.чной линии явля.ется 

то, что трудоемкость на каж.дом посту дол.жна быть прим.ерно одинаковая. 

Перем.ещение автомобиля с по.ста на пост осущест.вляется либо св.оим ходом, 

ли.бо с использованием сре.дств механизации. 

На пото.чной линии тру.дно совместить выпол.нение работ раз.ной 

трудоемкости. 

Преиму.щества: позволяет обесп.ечить высокий уро.вень механизации 

ра.бот; сокращают нерацио.нальные перемещения автом.обилей и персонала; 

улучш.аются условия тр.уда; повышается производи.тельность труда; 

сниж.ается себестоимость ТО. 

Недос.татки: дает эконом.ический эффект на предпр.иятиях с большим 

колич.еством одномарочных и однот.ипных автомобилей; невозм.ожность 

изменения объ.ема работ на од.ном из постов. 
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Спец.ифика поточной ли.нии при организации ра.бот сопряжена со 

следу.ющими особенностями: 

 – сме.нная программа по ТО дан.ного вида; 

 – колич.ество и тип подвижного сос.тава; 

 – характеристика и содер.жание работ по дан.ному виду ТО; 

 – чи.сло рабочих пос.тов для данного ви.да ТО; 

  – период вре.мени, отводимый на обслуж.ивание данного ви.да ТО; 

  – трудоемкость обслуж.ивания; 

  – продолжительность раб.оты автомобиля на ли.нии. 

 

Выполним рас.чет сменной прог.раммы по видам ТО и 

диагн.остики. 

1.Первым ша.гом определяем сме.нную программу по ЕО и УМР. 

Сме.нную программу по ЕО рассчит.ывается по общей для вс.ех видов ТО 

фор.муле[&&&]: 

                                             ,                                                             (1) 

где:  - годовая прог.рамма по соответствующему ви.ду ТО или 

диагностики; 

Ссм- чи.сло смен раб.оты соответствующей зо.ны ТО или постов 

диагн.остики( принимаем 2см.ены); 

 - количество раб.очих дней в го.ду соответствующей зо.ны ТО и 

диагностики( прин.имаем 365). 

В нашем слу.чае годовая прог.рамма ежедневного обслуж.ивания 

автомобилей бу.дет рассчитана по фор.муле: 

                               ,   где                                             (2)  

Lcc- среднесуточный про.бег автомобиля( прин.имаем 283, см. таблицу 1); 
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Ʃ Lг –сумм.арный годовой про.бег автомобилей на предп.риятии, 

рассчитывается по фор.муле: 

                         ,где                                     (3)                                                    

А – списочное колич.ество автомобилей на предп.риятии(принимаем 17 

еди.ниц); 

аи – коэффициент исполь.зования автомобилей( прин.имаем 0,85) 

                                Ʃ Lг = 365×17×283×0,85=1492612км 

Отсюда колич.ество ежедневных обслуж.иваний за год будет 

соста.влять: 

                                      1492612/283=5274 обсл. 

Вто.рым ключевым показ.ателем будет явля.ться  количество УМР за 

год. Для зо.ны УМР при числе прим.ерно однотипных автом.обилей на АТП 

до 50единиц при рекоме.ндуемом  механизированном спо.собе мойки 

колич.ество УМР будет расcчитыв.аться по формуле: 

                                                            (4) 

Отс.юда   

                                      1,1×5274=5801обсл. 

В поме.щении для мойки автом.обилей допускается выпо.лнять уборку, 

а та.кже дозаправку эксплуат.ационными материалами.  

Та.ким образом  сме.нная программа обслуж.ивания по ЕО  составит: 

                                                                                              (5) 

То.гда 

                          5274/365×2 =7,22( принимаем 7) об.сл. 

Сменная прог.рамма обслуживания по УМР  сост.авит: 
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                                                                                             (6) 

Тогда  

                                      5801/365×2 =7,9 ( прин.имаем 8) обсл. 

2.След.ующим шагом опред.еляем трудоемкость техни.ческих 

воздействий, в част.ности: трудоемкость ЕО и трудое.мкость УМР[6]. 

Трудоемкость ежедн.евного обслуживания на органи.зуемом участке 

ЕО рассчи.тываем по формуле: 

                    ,где                              (7) 

  - норма.тивная трудоемкость ЕО( прин.имаем 0,4); 

  - коэффициент коррект.ирования нормативов в завис.имости от 

типа и  модиф.икации подвижного сос.тава и организации его раб.оты; 

; 

 - коэффициент коррект.ирования нормативов в завис.имости от 

количества обслуж.иваемых и ремонтируемых автом.обилей на предприятии и 

колич.ество технологически совме.стимых групп подви.жного состава(  

прин.имаем равным 0,85); 

 - коэфф.ициент механизации, сниж.ающий трудоемкость ЕО, в 

св.ою очередь, рассчит.ывается по формуле: 

                                           ,где                                 (8) 

См+Со – об.ъем механизированных ра.бот ЕО ( принимаем прим.ерно 

60%), тогда: 

                                    (100-60)/100=0,4 

Отс.юда  

                     0,4×1×0,85×0,4 =0,136 чел.-час   
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3.Следующим ша.гом определяем год.овую трудоемкость техни.ческих 

воздействий. 

Год.овую трудоемкость ежедн.евного обслуживания рассчи.тываем по 

формуле: 

                                  ,                                          (9) 

То.гда  

                                  1,136×5801 = 6589,9 чел.-час 

4. Следующим ша.гом определяем колич.ество ремонтных раб.очих на 

объекте проекти.рования: 

Число производ.ственных рабочих ме.ст и рабочего перс.онала участка 

ЕО рассчит.ывается по формуле: 

                                           × Кнв, где                                                      (10)         

Ря- яво.чное число раб.очих( кол-во рабочих ме.ст); 

Кнв- коэффициент выпол.нения норм выра.ботки Кнв=1,05…1,30. 

Фрм - годовой производ.ственный фонд вре.мени рабочего ме.ста 

определяем по фор.муле: 

        Фрм=(Дк-(Дв+Дn)Тсм-Дnn(Тсм-Тсм1),где                                  (11)        

Дк - количество кален.дарных дней в го.ду, (дн)( принимаем 365); 

Дв +Дн- колич.ество выходных и празд.ничных дней в го.ду, (дн) 

( принимаем 118) ; 

Дпп- кол-во осно.вных праздников( прин.имаем 6) 

Тсм и Тсм1 - продолжительность см.ен в будние и предпра.здничные 

дни, (дн)( принимаем 8 и 7); 

Отс.юда: 

                      Фрм=(365-104-14)8-6(8-7)=1970ч. 

Тогда              Ря=6589,9/1970×1,3=2,57чел.( прин.имаем 2) 

Штатное чи.сло производственных раб.очих расчитываем по фор.муле: 
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 ×Кнв ,где                                                      (12) 

Фрв -год.овой производственный фо.нд рабочего вре.мени штатного 

рабо.чего. 

         Фрв=[(Дк-Дв-Дn-Дот)Тсм-Дnn(Тсм-Тсм1)]× б, где                   (13) 

Дот- дни отпуска по дан.ной профессии( прин.имаем 28); 

б- коэффициент, учиты.вающий потери рабо.чего времени по 

уважит.ельным причинам( прин.имаем б=0,96...0,97 ); 

Отсюда:         

                  Фрв=(365-118-28)×8-6(8-7)×0,96=1746ч. 

То.гда:    

                    Рш=6589,9/1746×1,3=2,9чел.( принимаем 3)  

5. След.ующим шагом выпо.лним расчет чи.сла постов и пото.чных 

линий зо.ны ЕО.          

Количество ли.ний зоны ЕО рассчит.ывается по формуле: 

                                           где                                                  (14)  

 где:  - та.кт линии, расчит.ывается по формуле: 

                                            где                                                 (15) 

 - производи.тельность моечной уста.новки( принимаем 8 ав.то/час) . 

Отсюда: 

                                     60/8=7,5мин        

R - ри.тм производства, рассчи.тываем по формуле:                       

                                    где                                                  (16) 
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tсм-  продолжи.тельность работы зо.ны ЕО за смену ( прин.имаем 

4часа) 

То.гда: 

                               R= 4×60/7 = 34,2  

( 2 часа в нач.але смены и 2 ча.са в конце см.ены, что соответствует 

колич.еству ТС  на предприятии. См. фор.мулу 3 и комментарии)  

6. След.ующим шагом рассчи.тываем площадь зо.ны ЕО 

При поточном мет.оде технического обслуж.ивания площадь зо.ны ЕО 

рассчитывается по фор.муле: 

                         , где                                                         (17) 

 -длина зо.ны ЕО; 

Вз – ширина зо.ны ЕО; 

Длина зо.ны ЕО рассчитывается по фор.муле: 

                            , где                                                (18) 

 -рабочая дл.ина линии ЕО; 

- расст.ояние от автомобиля до нару.жных ворот. 

Раб.очую длину ли.нии ЕО рассчитываем по фор.муле: 

                         ,где                                      (19) 

 -габаритная дл.ина автомобиля; 

 -чи.сло постов в зо.не; 

 -расстояние ме.жду автомобилями. 

Отс.юда: 

                           Lл = 4,006×3 + 1,2×(3-1) = 14,418м 

                           Lз = 14,418+2×1,5 = 17,418м 

                          Fз = 17,418×6 = 104,508м² 

Общая пло.щадь транспортного уча.стка составляет 594м². Та.ким 

образом зо.на ЕО полностью вписы.вается в существующие пло.щади. 
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2.3 Порядок и последова.тельность прохождения ТС уча.стка ЕО  

 

Ежедневное техни.ческое обслуживание (ЕО) выпол.няется каждый раз 

пе.ред выездом на ли.нию и после возвр.ащения автомобиля с ли.нии в 

межсменное вр.емя и включает подго.товку машины к эксплу.атации, т.е.: 

контрольно-осмот.ровые работы по механ.измам и системам, 

обеспеч.ивающим безопасность движ.ения и устранение вс.ех неисправностей, 

обнару.женных в процессе эксплу.атации и при контрольном осм.отре, а также 

прове.дение работ по внеш.нему виду куз.ова и салона, приб.оров освещения, 

убор.очно-моечные раб.оты, дозаправку автом.обиля топливом (рис.унок 4).  

Мойка автом.обиля осуществляется по потре.бности в зависимости от 

пого.дных условий, а та.кже от требований, предъя.вляемых к внешнему ви.ду 

автомобиля. 

Пе.ред выездом на ли.нию и при возвращении конт.роль технического 

сост.ояния подвижного сос.тава осуществляется меха.ником КТП, механиком 

авток.олонны и водителем, а при раб.оте на линии води.телем. При этом 

прове.ряется комплектность автом.обиля, внешний вид, дейс.твие приборов 

осве.щения и сигнализации, торм.озов и рулевого управ.ления, крепление 

ко.лес, давление воз.духа в шинах, колич.ество топлива, токси.чность 

отработавших га.зов. Особое знач.ение при EO имеет конт.роль технического 

сост.ояния агрегатов и сис.тем, обеспечивающих безопа.сность движения 

автом.обиля. 
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            Рисунок 4 -Уча.сток ЕО грузовых автом.обилей на предприятии 

  

 Осм.отр автомобиля произв.одится исключительно в све.тлое время 

су.ток либо в хор.ошо освещенном ме.сте. ТС должно осматр.иваться в чистом 

сост.оянии. Автомобиль, дол.жен быть укомпл.ектован: 

- набором испр.авных инструментов и приспос.облений; 

- домкратом необх.одимой грузоподъемности, подкл.адкой под пяту 

домк.рата размером, рав.ным двух-трехк.ратной площади пя.ты домкрата; 

- не ме.нее чем двумя противоо.ткатными упорами (башм.аками) для 

подкладывания под кол.еса; 

- медицинской апте.чкой первой пом.ощи; 

- знаком авар.ийной остановки выпол.ненным по (ГОСТ Р 41.27-2001); 

- од.ним легкосъемным огнетуш.ителями, который нахо.дится в кабине 

води.теля. 

 Прежде вс.его, автомобиль внима.тельно осматривают, выяв.ляют 

наружные повре.ждения, проверяют сост.ояние кузова, сте.кол, зеркал зад.него 

вида, номе.рных знаков, запо.рных механизмов (две.рей, капота, бага.жника), 

давление воз.духа в шинах, сост.ояние колес и рес.сор. 
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При отсутствии или повре.ждении зеркал зад.него вида эксплу.атация 

транспорта не допус.кается, за допуск шт.раф (Статья 12.5, пу.нкт 1 КоАП 

РФ). 

Отсут.ствие солнцезащитных што.рок для автомобиля прив.едет к 

сильному нагре.ванию воздуха вну.три салона, то.гда придется отк.рыть окна 

для венти.ляции, это приведет к умень.шению аэродинамики и лиш.нему 

расходу топ.лива. 

При отсутствии номе.рных знаков эксплу.атация транспорта не 

допус.кается, за допуск шт.раф (Статья 12.2 Ко.АП РФ)[4]. 

 После эт.ого проверяют дейс.твие приборов осве.щения и световой 

сигнал.изации, звукового сиг.нала, стеклоочистителей, устр.ойств для обмыва 

ветр.ового стекла, сис.темы вентиляции (а зи.мой и системы отоп.ления). 

Проверяют визу.ально, в том числе при вклю.чении и выключении свет.овых 

приборов. Свет.овые приборы дол.жны быть сна.ружи чистыми и сух.ими. 

Звуковой сигна.льный прибор дол.жен при приведении в дейс.твие органа его 

управ.ления издавать непре.рывный и монотонный зв.ук, акустический спе.ктр 

которого не дол.жен претерпевать значит.ельных изменений (ГО.СТ Р 51709-

2001)[2]. 

Действие стеклооч.истителей и омывателей ветр.овых стекол пров.еряют 

следующим обр.азом:  

- работают ли стеклооч.истители на обеих скор.остях и становятся ли они 

при выклю.чении в начальное поло.жение; 

- работает ли преры.вистое включение стеклооч.истителя; 

- работает ли вклю.чение стеклоочистителя при однок.ратном нажатии; 

- разбрыз.гивается ли вода из со.пел стеклоомывателя; 

- рабо.тает ли стеклоочиститель и стеклоо.мыватель заднего сте.кла. 

 Следующий шаг- пров.ерка работы генер.атора (по контрольной ла.мпе-

вольтметру на щи.тке приборов) на работ.ающем двигателе: 
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О том, что гене.ратор вышел из ст.роя, или появились непо.ладки в его 

работе, подс.кажут следующие приз.наки:  

- постоянное гор.ение сигнальной ла.мпы в виде крас.ного аккумулятора 

на приб.орной панели, что свидете.льствует о том, что генератор не да.ет 

зарядки, или произ.водит ток недостаточной вели.чины; 

- постоянно разряж.ающийся аккумулятор; 

- пер.ебои в работе электрооб.орудования (освещение и сигнал.изация, 

мультимедиа, отоп.ления и вентиляции) при работ.ающем двигателе; 

- появ.ление в салоне (мото.рном отсеке) характ.ерного горелого зап.аха; 

- гул (шелест, св.ист) генератора. 

Появ.ление подобных приз.наков – серьезный по.вод для того, чт.обы 

провести диагн.остику [11]. 

 Затем контро.лируют свободный ход руле.вого колеса, заз.оры в 

соединениях при.вода рулевого управ.ления, герметичность гидравл.ического 

привода торм.озов, сцепления, сис.темы смазки, пит.ания и охлаждения.  

Осм.отр герметичности гидроп.ривода усилителя руле.вого управления, 

пневмо.привода тормозов и сис.тем питания двиг.ателя топливом и возд.ухом, 

смазки, охлаж.дения двигателя и отоп.ления салона. 

Наиб.олее частой неиспра.вностью гидроусилителей явля.ется течь 

жидк.ости. У некоторых ста.рых гидросистем допус.калось небольшое 

просач.ивание жидкости че.рез подшипники, поск.ольку их практически 

невоз.можно сделать полн.остью герметичными. Треб.уется регулярно 

осмат.ривать узлы сис.темы со всех сто.рон для своевременного обнар.ужения 

возможных подте.каний из трубопроводов и штуц.еров [10]. 

Непрерывное сниж.ение давления в пневмо.приводе тормозов указ.ывает 

на утечку воз.духа в системе. Ме.ста утечки воз.духа можно опред.елять на 

слух и при пом.ощи смачивания эт.их мест мыл.ьным раствором. Уте.чку 

устраняют зам.еной деталей, подт.яжкой и регулировкой [28].  
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Визу.ально проверяют гермет.ичность соединений топливо.провода и 

приборов сис.темы питания. 

Пров.ерка герметичности сис.темы смазки выпол.няется наружным 

осмо.тром двигателя. При обнар.ужении следов просач.ивания смазки в ви.де 

пятен «отпот.евания», без наличия сле.дов свежей те.чи масла или 

образ.ования капель, допу.стима эксплуатация до выпол.нения очередного ТО. 

Яв.ные течи ма.сла должны бы.ть устранены, не дожи.даясь очередного 

технич.еского обслуживания [21]. 

Пров.еряют уровень охлаж.дающей жидкости и отсут.ствие подтеканий. 

По ме.ре необходимости охлаж.дающую жидкость доли.вают. Наружные 

уте.чки сопровождаются появл.ением специфического зап.аха антифриза, а 

та.кже подтеками под автом.обилем и на двигателе [26]. 

О появ.лении внутренних уте.чек свидетельствует бе.лый дым (испарение 

охлаж.дающей жидкости) из выпу.скной системы на прог.ретом двигателе. 

Дру.гим проявлением внутр.енней утечки явля.ется наличие охлаж.дающей 

жидкости в ма.сле. Определяется пу.тем осмотра масл.яного щупа. В 

резул.ьтате соединения ма.сла и охлаждающей жидк.ости образуется мас.ляно-

водная эмул.ьсия – пена свет.лого цвета [26]. 

 Завер.шается осмотр технич.еского состояния автом.обиля проверкой 

технич.еского состояния ко.лес и дисков. Визуа.льный осмотр да.ет 

возможность оце.нить соответствие дис.ков и способов их креп.ления 

конструкции трансп.ортного средства. Пров.ерка надежности креп.ления колес 

и нал.ичие всех креп.ежных элементов осущест.вляется как визуально, так и с 

пом.ощью технических сре.дств[29]. При этом сле.дует: 

- осмотреть ди.ски и ободья ко.лес на предмет отсут.ствия повреждений, 

тре.щин; 

- осмотреть ши.ны транспортного сред.ства. По их маркировке 

опред.елить соответствие уста.новки шин на осях трансп.ортного средства, 

разм.еров и конструкции шин докуме.нтации предприятия – изгото.вителя 
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транспортного сред.ства. Убедиться в отсут.ствии повреждений шин, 

обнаж.ающих корд, а та.кже отслоений проте.ктора; 

- проверить давл.ение в шинах. Давл.ение воздуха в ши.нах должно 

соответ.ствовать нормативному, установ.ленному изготовителем ТС в 

эксплуат.ационной документации [29]. 

Пров.ерка проводится с пом.ощью шинного мано.метра, 

соответствующего по пред.елам измерения максим.альному давлению, 

указа.нному на шине. Знач.ение измеренного давл.ения в шине не дол.жно 

превышать макси.мально допустимого, указа.нного на шине, и дол.жно 

соответствовать норма.тивным значениям, указ.анным в эксплуатационной 

докуме.нтации транспортного сре.дства. 

Затем опреде.ляется величина изн.оса протектора шин. Преде.льным 

износом проте.ктора считается та.кой износ, при кот.ором остаточная выс.ота 

выступов проте.ктора имеет миним.ально допустимое знач.ение на площадке. 

Остат.очную высоту рис.унка протектора мо.жно измерять 

глубин.омером, которым обору.дован штангенциркуль, а та.кже специальным 

измер.ителем глубины проте.ктора [29].  

  Часть ра.бот по ЕО выполняют по.сле выезда автом.обиля со стоянки, в 

част.ности работу агре.гатов, узлов, сис.тем автомобиля, дейс.твие рабочей и 

стоян.очной тормозных сис.тем, работу руле.вого управления выпо.лняют на 

ходу. Испы.тания и опробования торм.озных систем и раб.оту рулевого 

управ.ления ТС на ходу прово.дятся на площадках, раз.меры которых дол.жны 

исключать возмо.жность наезда ТС на лю.дей, строения и т.д. в слу.чае 

неисправных торм.озов. Исправность при.вода и действие стоян.очной 

тормозной сис.темы выполняют в опреде.ленной последовательности[28]:  

- ТС разме.щается на опорной повер.хности с уклоном; 

- произв.одится торможение раб.очей тормозной сист.емой; 

- приводится в дейс.твие стояночная торм.озная система; 

- отклю.чается рабочая торм.озная система; 
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- ес.ли ТС будет остав.аться на месте и самово.льного его передвижения 

нет, то мо.жно и дальше продо.лжать эксплуатацию ТС. 

Раб.оту спидометра и дру.гих контрольно-измери.тельных приборов так 

же пров.еряют на ходу. При прави.льной работе при.бора наблюдается 

откло.нение его стрелки и соответ.ствующее вращение цифр.ового барабана. 

Ес.ли  для проверки исполь.зуется  прибор с электр.ическим приводом, то 

сле.дует проверить, над.ежно ли закреплены про.вода прибора и дат.чика. Если  

обнаруж.иваются какие-ли.бо повреждения - их сле.дует устранить [17]. 

Ес.ли  при комплексном осм.отре транспортного сред.ства отклонений не 

обнар.ужено, механик подпи.сывает документы и выпу.скает автомобиль на 

ли.нию. 

Контроль в пу.ти заключается в тщате.льном наблюдении во вр.емя 

движения за контр.ольно-измерительными приб.орами, сигнальными 

лампо.чками, за работой двиг.ателя, сцепления, кор.обки передач, рабо.чего 

тормоза, а та.кже в осмотре автом.обиля во время оста.новок. 

 При возвращении автом.обиль следует дозап.равить топливом, мас.лом, 

охлаждающей жидк.остью. При постановке автом.обиля на стоянку 

необх.одимо слить конд.енсат из водоотделителя, возд.ушных баллонов 

пневмо.привода тормозов, отс.той из топливных филь.тров, топливного ба.ка 

(у автомобилей с дизел.ьными двигателями в холо.дное время го.да). При 

безгаражном хран.ении в холодное вр.емя года сл.ить воду из сис.темы 

охлаждения двиг.ателя и пускового подогр.евателя, а перед пус.ком двигателя 

запо.лнить систему охлаж.дения горячей во.дой или подключить двиг.атель к 

системе подо.грева. Дозаправить автом.обиль топливом. Запр.авить водой 

ба.чки омывателей ветр.ового стекла и фар [13]. 

 По.сле осмотра автом.обиль моют, обти.рают зеркала зад.него вида, 

сте.кла, фары, подфа.рники, указатели пово.ротов, задние фон.ари, стоп-

сиг.налы, номерные зн.аки. 
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 Уборочные и мое.чные работы(УМР)  явля.ются весьма трудо.емкими. 

Они предусматривают созд.ание благоприятных усл.овий для водителя. 

Кр.оме того, своевр.еменное и правильное их выпол.нение способствует 

защ.ите деталей от корр.озии. Уборочно-мое.чные работы выпол.няются в 

отдельном зда.нии или в изолированной ча.сти производственного кор.пуса, 

при суточной прог.рамме менее 50 обслуж.иваний, либо на пото.чных линиях. 

Наибо.льшее распространение полу.чили линии, сост.оящие из трех раб.очих 

постов, одн.ого поста под.пора и поста в выез.дном тамбуре[9]. 

  Для убо.рки салона прим.еняют щетки, вен.ики, скребки, пыле.сосы; для 

мойки куз.ова - воду, а для уско.рения мойки испол.ьзуют различные 

специ.альные химические преп.араты.  

 После убо.рки проверяют уро.вень масла в кар.тере двигателя, жидк.ости 

в системе охлаж.дения и топлива в ба.ке. Перед пус.ком двигателя уро.вень 

масла и охлаж.дающей жидкости дов.одят до нормы. 

 Запра.вочные работы, пров.ерку технического сост.ояния и постановку 

автом.обиля на соответствующее ме.сто водитель выпо.лняет за счет 

подготов.ительного времени. Пер.вый и третий по.сты линии явля.ются 

коллективными рабо.чими местами, а вто.рой – индивидуальным раб.очим 

местом. На пер.вом рабочем по.сту выполняют убор.очные операции в це.лом 

по автомобилю, в том чи.сле и мойку ка.бин (внутри). На эт.ом посту зан.яты 

два человека. На вто.ром рабочем по.сту производят мо.йку автомобиля, а на 

тре.тьем – обтирку и су.шку. На третьем по.сту по необходимости  зан.яты три 

человека. В на.шем случае чи.сло постов на ли.нии ежедневного 

обслуж.ивания может бы.ть меньше за сч.ет вынесения по.ста уборочных ра.бот 

в другое ме.сто, а также при пору.чении выполнения обтир.очных и 

уборочных ра.бот водителю. Ино.гда пост под.пора и тамбур не 

предусма.триваются, а линия ЕО автом.обилей состоит тол.ько из двух пос.тов 

– уборки и мо.йки. В этом слу.чае дозаправка автом.обилей производится за 

пред.елами зоны ЕО автом.обилей. 
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 Автомобили-тяг.ачи проходят убор.очно-моечные раб.оты вместе с 

приц.епами и полуприцепами.  

 

 

3 ЭКОНОМ.ИЧЕСКИЙ АНАЛИЗ РЕЗУЛ.ЬТАТОВ ВНЕДРЕНИЯ ЕО В 

ТРАНСП.ОРТНОМ ПОДРАЗДЕЛЕНИИ 

 3.1 Тех.нико-экономическое обосн.ование внедрения ЕО в 

трансп.ортном подразделении 

 Совершен.ствование ПТБ предприятия подраз.умевает применение 

бо.лее совершенных приб.оров и оборудования, в том чи.сле при ежедневном 

обслуж.ивании ТС. В нашем слу.чае для бесперебойной эффек.тивной работы 

предп.риятия по выполнению грузопе.ревозок силами собств.енного парка 

трансп.ортных средств необх.одимо оборудовать трансп.ортный участок 

компл.ексной системой ЕО и УМР. На сущест.вующих площадях плани.руется 

разместить как уже имею.щееся на балансе предп.риятия оборудование( см. 

таб.лицу В2), так и  вновь приобр.етаемое оборудование для выпол.нения 

профилактических ра.бот( см. таблицу2). Об.щая стоимость 20 еди.ниц 

закупаемого оборуд.ования составляет 7389870 руб. 

 Са.мым заьтратным приобр.етением является Порта.льная щеточная 

мо.йка для грузовых автом.обилей, автобусов и евр.офур  «CECCATO 

BAL.TIC» стоимостью 6200000руб.( рис.унок 5)[ 12]. Конструкция авто.мойки 

представляет со.бой П-образный пор.тал с установленным на нем 

оборуд.ованием и емкостями с мою.щими средствами. В проц.ессе работы 

автом.обиль неподвижен, и наход.иться в зоне дейс.твия оборудования. 

Движу.щийся по направляющим рел.ьсам портал переме.щается вдоль 

автом.обиля, последовательно осуще.ствляя различные опер.ации 

обслуживания. Пор.тал приводится в движ.ение двумя электро.моторами. 

Колеса пор.тала имеют двухст.ороннюю реборду для предупр.еждения схода с 
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направ.ляющих рельс во вр.емя движения, что обеспе.чивает дополнительную 

надеж.ность в работе оборуд.ования. Группа бок.овых щеток смонти.рована на 

двух незав.исимых ведущих каре.тках, которые переме.щаются по наклонным 

направ.ляющим, выполненным из нержа.веющей стали. Ще.тка описывает 

кон.тур автомобиля. 

               

Рис.унок 5- Портальная щето.чная мойка для груз.овых автомобилей, 

авто.бусов и еврофур CEC.CATO BALTIC 

 

 Водосн.абжение комплекса и под.вод электропитания осущест.вляется 

посредством сис.темы гибких магис.тралей и кабелей, переме.щаемых за 

порталом на трансп.ортных тележках (фест.онная система подв.ески). 

Возможно, та.кже, применение альтерн.ативной системы подв.ески, когда 

магис.трали укладываются в специ.альную пластиковую гусе.ницу и 
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перемещаются вс.лед за ней, что позволяет обезо.пасить коммуникации от 

повре.ждений и перегибов. Нане.сение химических реаг.ентов и воды 

произв.одится через гру.ппы коллекторов из гальваниз.ированной стали. 

Гру.ппа дозирующих нас.осов установленных на пор.тале выполняет под.ачу 

реагентов в соотве.тствии с программой обслуж.ивания. 

 Программные фун.кции вводятся в контр.оллер портала и позв.оляют в 

дальнейшем выпо.лнять предустановленные ци.клы мойки во вр.емя 

эксплуатации. В заво.дской комплектации предост.авляется 4 программы 

обслуж.ивания, заказчик мо.жет расширить колич.ество применяемых 

прог.рамм. Оборудование адапти.ровано к внесезонной эксплу.атации в 

России. Мо.йка предназначена для обслуж.ивания грузовых автом.обилей 

шириной 2,7 м и выс.отой не более 4,7 м. 

 Та.кже планируется уста.новка очистных соору.жений для фильтрации 

сто.чных вод от нефтепродуктов, для повто.рного использования и 

сохра.нения экологии. Техни.ческие характеристики и пор.ядок работы 

фильт.рующей установки ти.па « АРГО-5» бу.дут описаны ни.же при 

рассмотрении вопр.осов экологии и охр.аны труда[7]. 

 Тех.нико-экономическое обосн.ование внедрения моеч.ного 

оборудования нач.нем с расчета себест.оимости содержания стацио.нарной 

проездной мое.чной установки. 

 Об.щая стоимость компле.ктации, с учетом НДС (18%) 6200000 руб.лей. 

 Монтажные раб.оты портальной мо.йки и монтажный комп.лект 429000 

рублей. 

 Об.щая стоимость с устан.овкой равна Sу.ст = 6629000 рублей. 

 Стои.мость очистной сис.темы АРГО-5 Sоч = 376200 руб.лей. 

 Общая стои.мость вложения: 

                                                      SПЕ = Sу.ст+Sоч                                            (20) 

                                                    SПЕ = 7005200 рублей. 
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 Дополн.ительно можно оказ.ывать услуги мо.йки для грузовых 

автом.обилей и автобусов дру.гих предприятий, распол.оженных на 

территории быв.шего Турбогенераторного зав.ода. 

 Максимальные габа.риты транспортного сред.ства: 

Длина: не огран.ичено; 

Ширина: 2,9 ме.тра; 

Высота: 3,6 ме.тра. 

Оценка себест.оимости программ мо.йки для грузовиков и авто.бусов 

(таблица3;4) 

Таб.лица 3 – Показатели потре.бления для различных прог.рамм мойки. 

Прог.раммы 

Электро-

эне.ргия 

моющей 

уста.новки 
(кВт) 

Электро-

эне.ргия 

очистной 

сис.темы 

(кВт) 

Чистая 

во.да (л) 
Активная 

пе.на (л) 
Шампунь 

(л) 

Ста.ндарт 
Шампунь,  

мо.йка щетками, об.дув 

воздухом 

1,46 0,24 430 - 0,2 

Опт.имум 
Шампунь,  

мо.йка щетками, мо.йка 

высоким давл.ением нижней 

ча.сти авто,  

об.дув воздухом 

1,96 0,3 772 - 0,2 

Пре.стиж 
Боковая и вер.хняя 

химическая обра.ботка, 

высокое давл.ение сверху, 

сб.оку и нижней ча.сти авто, 

 мо.йка щетками с 

шамп.унем,  

обдув воз.духом 

2,96 0,46 1870 0,2 0,2 

  

Оценочный рас.чет себестоимости мое.чных программ: 

Стои.мость воды – 17,2 руб за м3 (1000 лит.ров); 

Электричество – 5,8 руб за кВт; 

Шам.пунь – 253 руб/литр; 

Акти.вная пена – 325 руб/ли.тр. 
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Таблица 4 – Рас.чет себестоимости мое.чных программ. 

Прог.рамм

ы 

Электро-

эне.ргия 

моющей 

уста.нов

ки 

(руб) 

Электр

о-

эне.ргия 

очистно

й 

сис.тем

ы 

(руб) 

Чиста

я 

во.да 

(руб) 

Активн

ая пе.на 

(руб) 

Шампу

нь (руб) 

Ит.ого 

себестоимос

ть  (руб) 

Це.на 

услуги для 

стор.онних 

организац

ий 

(руб) 

При.бы

ль (руб) 

Стандарт 8,47 1,4 7,4 - 30,6 47,87 700 652,13 

Опт.имум 11,37 1,74 13,28 - 30,6 57,0 1000 943 

Престиж 17,17 2,67 32,17 45 30,6 127,6 1200 1072,4 

Среднестат.истическая прибыль (руб)  889,17 

 

Автом.обили предприятия бу.дут пользоваться прогр.аммой «Оптимум» 

себест.оимость которой СОп = 57 руб.лей. Себестоимость усл.уги для 17 

автомобилей за год  при усл.овии мойки автом.обиля 4раза в ме.сяц( 48раз в 

годд)сост.авит:              

                          СГО = СОп×Дк×Ас, где                                                   (21) 

 СОп - себест.оимость услуги авто.мойки; 

 Дк - количество ус.луг за год; 

 Ас- количество ТС, получ.ающих услугу 

То.гда: 

                                     СГО  = 57×48×17 = 46512 рублей 

Для срав.нения: в настоящий мом.ент автомобили полу.чают услугу 

бескон.тактной экспресс - мо.йки на предприятии ООО «Имп.ульс», 

среднестатистическая стои.мость которой соста.вляет 1400руб.(таблицаД3) 

17 автом.обилей предприятия за ме.сяц получают усл.угу автомойки в 

сре.днем 4-5раз. Общая стои.мость оплачиваемой предпр.иятием услуги( СМ) 

за год соста.вляет: 

                                          См= 17×1400×48=1142400руб./год 

Экономия сост.авит: 1095888руб./год  

При условии, что автом.обили предприятия мо.гут получить усл.угу 

портальной щето.чной автомойки в 2ра.за чаще, а коммер.ческая выгода 

предп.риятия будет обеспеч.иваться оказанием усл.уги автомойки стор.онним 
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организациям( в сре.днем 5 автомобилей в нед.елю - 240автомобилей в год, 

стои.мость услуги в сре.днем 1000руб.), окупаемость зат.рат планируется 

полу.чить: 

                                     РР=К0/ПЧсг , где                                                    (22) 

 РР - ср.ок окупаемости выраж.енный в годах; 

 К0 - су.мма вложенных сре.дств; 

 ПЧсг - Чис.тая прибыль в сре.днем за год. 

Тогда: 

                             РР= 7005200/1335888=5,24г.ода 

 Не самый оптими.стичный показатель. Вме.сте с тем, с увеличением 

колич.ества обслуживаемых автом.обилей сторонних орган.изаций, срок 

окупа.емости инвестиций мо.жет существенно сокра.титься. А самое гла.вное-

это то, что УМР оказывает бол.ьшое влияние на сохра.нение лакокрасочных и 

дру.гих покрытий вне.шних поверхностей и внутр.енней обивки автом.обиля. 

На чистом автом.обиле легче выя.вить места, повреж.дённые коррозией в 

нача.льной фазе, обнар.ужить неисправности в отс.еке двигателя и, особ.енно, 

снизу автом.обиля, а так же более качес.твенно провести креп.ёжные, 

регулировочные и дру.гие работы ТО[6]. 

 3.2 Экол.огия и охрана тр.уда в зоне ЕО 

 Сис.тема экологической безопа.сности сегодня явля.ется одним из 

осно.вных критериев оце.нки эффективности и устойч.ивости любого 

предп.риятия независимо от сф.еры его деятельности.  

 В на.шем случае соблю.дение экологической безопа.сности при работе 

уча.стка ЕО может оцени.ваться по эффективности раб.оты Портальной 

мое.чной установки ти.па CECCATO BAL.TIC ( см.рисунок 5). Для очи.стки 

используемой при мо.йке воды предла.гается задействовать фильт.рующую 

очистительную уста.новку типа «АР.ГО-5» ( рисунок 6) 

 



53 

 

            

                Рис.унок 6 – Фильтрующая уста.новка «АРГО-5» 

 Так, как во.да после мо.йки автомобиля соде.ржит грязь, ма.сло и 

нефтепродукты, для ее очи.стки на посту мо.йки оборудуется 

многосе.кционный водоотстойник, при.нцип действия кото.рого основан на 

раз.нице в удельных ве.сах воды, взвеш.енных частиц и нефтепр.одуктов 

(рисунок 7). 

            

                    Рис.унок7    - Схема дейс.твия установки по очи.стке сточных вод 
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 Взвеш.енные крупные час.тицы осаждаются на дне водоотс.тойника, а 

масло и нефтеп.родукты всплывают и удал.яются с поверхности [7]. Во.да без 

примесей ма.сла и топлива перет.екает в следующий резе.рвуар. В этой ча.сти 

отстойника проис.ходит осветление во.ды, за счет разн.ости удельного ве.са 

взвешенных час.тиц, которые осажд.аются на дно в виде оса.дка. 

 Следует отме.тить, что осветление во.ды происходит медл.енно, так как 

средние и мел.кие частицы продолж.ительное время (до 24 ча.сов) находятся 

во взвеш.енном состоянии. Производи.тельность очистных соору.жений может 

бы.ть повышена пу.тем  установкой мод.уля тонкослойной очи.стки (ТСО). Из 

отстойника-освет.ителя вода пост.упает в насосный резе.рвуар, где также 

продол.жается процесс отс.тоя воды [7]. Из насо.сного резервуара отсто.йника 

вода пода.ется с помощью погру.жного насоса на грав.ийно-песчаную 

фильт.рующую колонну, за.тем в картриджный фил.ьтр. Далее во.да поступает 

в емк.ость очищенной во.ды [7]. 

 Для уничтожения бакт.ерий и запахов уста.новка оснащена дозир.ующей 

станцией, пода.ющей средство стерил.изации (RM-851), применение дан.ного 

средства позв.оляет очистить во.ду до ПДК по СН 2.2.1.1312-03 п. 7.4. 

(гигиенические требо.вания к водоснабжению), а та.кже специальным 

конт.уром слива и цирку.ляции воды, предотв.ращающий застой во.ды. 

 Контроль за уро.внем воды в резер.вуаре, включение нас.осов 

производится с пом.ощью системы автом.атики. 

 К оборудованию во.да подается из резер.вуара очищенной во.ды с 

помощью насо.сного модуля [7]. 

 Пара.метры очистки сто.чных вод при использовании очис.тной 

установки «Ар.го-5» и системы отсто.йников с переливами (таб.лица 5) [7]. 

 Таблица 5 – Пара.метры очистки сто.чных вод. 

Взвешенные веще.ства, (мл/л) <3 

Нефтепродукты, (мл/л) <5 

С дополни.тельной сорбирующей коло.нкой, (мл/л) <2 

Показатель PH, 7,0 
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Биолог.ическое потребление кисл.орода, (мл/л) 3 

Общие колиф.ормные бактерии, чи.сло бактерии/100 мл 20 

Термотол.ерантных колиформных бакт.ерий и колифагов, 

чи.сло бактерий/100 мл 
10 

Соответ.ствующие показатели выпол.няются при условии, что 

смыв.аемая с автомобиля во.да не превышает след.ующих значений: 

Взвеш.енные вещества, (мг/л) 3000 

Нефтеп.родукты, (мг/л) 500 

Биологическое потре.бление воздуха (20-ти кра.тное), (мг/л) 600 

 

 Таким обр.азом, нам удастся не тол.ько организовать качест.венный 

процесс УМР на площ.адке зоны ЕО трансп.ортного участка, но и обесп.ечить 

полное обор.отное водоснабжение порта.льной моечной уста.новки. Тем 

самым у нас полу.чится сократить потре.бление одного из ви.дов ресурсов    

(во.ды), и в целом не ухуд.шить экологическую ситу.ацию на предприятии.   

 Воп.росы безопасности тр.уда при выполнении ра.бот по ежедневному 

обслуж.иванию ТС предприятия все.гда являются злобод.невными и 

актуальными. 

 Созд.ание безопасных усл.овий труда дол.жно быть опреде.ляющим в 

любой сф.ере производственной деятел.ьности человека. И тем бо.лее там, где 

работа свя.зана с повышенной опасн.остью для здоровья чело.века. 

  Государственная сис.тема безопасности тр.уда, существующая в 

Рос.сии, устанавливает об.щие требования безопа.сности работ, кот.орые 

проводятся на автотран.спортных предприятиях, стан.циях ТО и 

специализированных цен.трах при всех ви.дах ТО и ТР грузовых и легк.овых 

автомобилей, авто.бусов, тягачей, приц.епов и полуприцепов, 

предназ.наченных для эксплуатации на дор.огах общей се.ти[29]. 

Законодательное регули.рование деятельности автотран.спортных 

учреждений ст.оит на особом конт.роле государственных орган.изаций. 

Данная отр.асль регулируется отрас.левым законодательством в пл.ане 

предписаний, регла.ментов и инструкций Минт.ранса РФ, которые 
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устана.вливают основные требо.вания и правила прове.дения определенных 

ра.бот. 

 Ответственность за выпол.нение всего объ.ема задач по созд.анию 

безопасных усл.овий труда возла.гается на руководство автотран.спортного 

предприятия в ли.це директора и глав.ного инженера. 

 Сис.тема производственных инстру.ктажей, призванная обесп.ечить 

соблюдение вс.еми сотрудниками пра.вил безопасности и производ.ственной 

санитарии, затра.гивает все аспекты технолог.ического процесса, ви.да работ и 

ти.па обслуживаемых автом.обилей. Все виды инстру.ктажей записываются в 

специ.альные журналы, кот.орые хранятся у руково.дителя предприятия, це.ха 

или производственного уча.стка. 

 Каждый рабо.тник предприятия, связ.анный с эксплуатацией и 

ремо.нтом автомобилей дол.жен уметь ока.зать первую пом.ощь при 

несчастных слу.чаях, поражении то.ком до прибытия ско.рой медицинской 

пом.ощи или доставки постра.давшего в медицинское учреж.дение. 

 К производственному травм.атизму относятся уве.чья, ранения, ож.оги, 

поражения электр.ическим током, отрав.ления и профессиональные 

забол.евания, связанные с выпол.нением своих труд.овых обязанностей. 

 Производ.ственный травматизм явля.ется результатом пренеб.режения 

правилам безопа.сности и отсутствия долж.ного контроля за их выпол.нением. 

 Безопасные при.емы труда при техни.ческом обслуживании и рем.онте 

автомобилей- обяза.тельны для выполнения на вс.ех участках предп.риятия. 

Прежде чем прист.упить к выполнению разл.ичных работ по рем.онту и 

техническому обслуж.иванию автомобиля, необх.одимо правильно и над.ежно 

установить его на раб.очем месте (кан.аве, эстакаде, подъе.мнике). 

 Все крепежные и регулир.овочные операции необх.одимо выполнять в 

последова.тельности, указанной в техноло.гических картах. В них дол.жны 

отражаться правил.ьность и безопасность выпол.нения соответствующих 

опер.аций, а также ука.заны применяемые инстр.ументы и приспособления. 
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Техноло.гические карты дол.жны быть выве.шены на рабочих мес.тах. 

Последовательность выпол.нения обязательного объ.ема работ дол.жна 

исключать возмо.жность одновременной раб.оты с верху и с ни.зу автомобиля, 

так как при пад.ении инструмента све.рху может прои.зойти несчастный 

слу.чай с работающим вн.изу. Поэтому в техноло.гической карте сле.дует 

закреплять опреде.ленные операции за рабо.чими, что повышает их 

ответст.венность за выполняемую раб.оту. Рациональное распре.деление работ 

искл.ючает излишние, перем.ещения рабочего по пот.оку (переходы на дру.гую 

сторону осмот.ровой канавы, спу.ски и подъемы из кан.авы). 

 Если га.йки заржавели и их нел.ьзя отвернуть клю.чом с нормальной 

дли.ной рукоятки, необх.одимо вначале пост.учать по граням га.йки легкими 

уда.рами молотка, смо.чить ее керосином, заве.рнуть на 1/4 оборота, а за.тем 

начать отвора.чивать. Неисправные бо.лты следует сре.зать ножовкой или 

сру.бить зубилом и заме.нить. При рубке зуб.илом необходимо наде.вать 

защитные оч.ки. 

 Надо пом.нить, что у автомобилей име.ется множество ост.рых 

выступов, кро.мок, граней, шпли.нтов, затруднен дос.туп к различным 

сочле.нениям и резьбовым соеди.нениям, поэтому сле.дует всегда бы.ть 

внимательным и остор.ожным. Необходимо пост.оянно следить, чт.обы 

инструмент был чис.тым и не замасленным. В прот.ивном случае раб.ота даже 

испр.авным, но грязным инстру.ментом может прив.ести к травмам. 

 Опер.ации по регулировке сцеп.ления на автомобилях с 

карбюра.торными двигателями дол.жны выполнять дв.ое работающих, од.ин из 

которых дол.жен проворачивать колен.чатый вал при помощи пуск.овой 

рукоятки. Прим.енять ломики для провора.чивания коленчатого ва.ла со 

стороны махо.вика не разрешается, так как они мо.гут сорваться и нан.ести 

рабочему тра.вму. При регулировке сцеп.ления следует пользо.ваться 

переносной лам.пой, предварительно укр.епив ее в непосредственной 

близ.ости от объекта раб.оты. 
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 При работе сопря.женных деталей автом.обиля в результате тре.ния 

происходит их из.нос. Предохранить трущ.иеся детали от преждевр.еменного 

износа - осно.вная роль сма.зки. Работы по сма.зке узлов автом.обиля весьма 

труд.оемки. Затраты тр.уда па смазочно-запра.вочные работы соста.вляют 30--

34% от общих зат.рат труда на техни.ческое обслуживание автом.обилей. 

Комплексной механи.зацией смазочных ра.бот можно значи.тельно снизить 

трудое.мкость смазки, и запр.авки автомобиля. 

 Бол.ьшое значение по предупр.еждению производственного 

травм.атизма имеет прави.льное оборудование по.ста смазки (вы.бор 

оборудования и инве.нтаря, его размещение и содер.жание). Смазочные 

раб.оты необходимо выпо.лнять на специально оборуд.ованных постах, 

оснащ.енных различными приспосо.блениями. Такие по.сты можно 

распо.лагать на поточной ли.нии и на тупиковой кан.аве. На посту сма.зки 

должен бы.ть устроен мес.тный отсос для удал.ения отработавших га.зов, так 

как при смене ма.сла необходимо пус.кать двигатель. 

 Для опроб.ования смазочных писто.летов и слива ма.сла на стенках 

кан.авы должны бы.ть укреплены прие.мники. Они же служат и в каче.стве 

подставки для пист.олета в перерывах ме.жду работами. Смаз.очное 

оборудование необх.одимо располагать так, чт.обы работы, выпол.няемые 

сверху, обеспеч.ивались оборудованием, распол.оженным вне осмотровой 

кан.авы. В осмотровой кан.аве должно наход.иться оборудование для сл.ива 

отработанного ма.сла из агрегатов автом.обиля, чтобы искл.ючить разлив 

ма.сла. Все смазочное оборуд.ование должно разме.щаться в нишах. 

 Труднод.оступные точки на автом.обиле следует смаз.ывать при помощи 

наконе.чников, соединенных с писто.летами гибкими шлан.гами, или 

наконечников с шарн.ирами. Применение та.ких наконечников позв.оляет 

смазывать кард.анную передачу без провора.чивания вала. Пе.ред началом 

смаз.очных работ необх.одимо обращать вним.ание на исправность пр.есс-

масленок. Неисп.равные пресс-масл.енки следует заме.нять. Применение 
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нестан.дартных пресс-масл.енок приводит к выдавл.иванию смазки ми.мо 

масленки, а, следов.ательно, и к загрязнению рабо.чего места. При см.ене, а 

также при дол.ивке смазки в отде.льные агрегаты сли.вные и заливные про.бки 

необходимо отвора.чивать только предназн.аченными для этой це.ли ключами. 

При пров.ерке уровня ма.сла в агрегатах в каче.стве освещения сле.дует 

применять тол.ько переносные ла.мпы. Применять для эт.ой цели откр.ытый 

огонь запре.щается. 

 Кроме то.го, учитывая общест.венную опасность дан.ной сферы 

деятел.ьности государственными надзо.рными органами осущест.вляется 

жесткий конт.роль в отношении вс.ех автотранспортных предп.риятий. 

Контроль произв.одится в отношении электроте.хнического и 

шиномонтажного оборуд.ования, документации об обесп.ечении техники 

безопа.сности и правил охр.аны труда на вс.ех АТП. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Ежедн.евное обслуживание трансп.ортного средства явля.ется 

обязательным усло.вием его эксплуатации. Следо.вание этому усл.овию 

является гара.нтией безопасной ез.ды, увеличивает ср.оки эксплуатации 

автом.обиля, способствует сохра.нению товарного ви.да, а самое гла.вное - 

сохраняет психи.ческое здоровье влад.ельца. 

Как мы смогли убед.иться комплекс ра.бот По ЕО грузового 

автотра.нспорта  в целом осущест.вляется по трем осно.вным направлениям: 

1. Контр.ольно-диагностические; 

2. Запра.вочные, смазочные, очисти.тельные; 

3. Уборочно-мое.чные; 

Работы ЕО слу.жат для максимально возмо.жного снижения отк.азов. 

Особое знач.ение при ЕО имеет конт.роль технического сост.ояния агрегатов и 

сис.тем, обеспечивающих безопа.сность движения автом.обиля. 

Контрольно-диагнос.тические работы ЕО предна.значены для 

исключения отк.азов и аварийного изнаш.ивания деталей при эксплу.атации. 

Заправочные раб.оты должны гарант.ировать нормальную раб.оту 

автомобиля в пое.здке, обеспечивая нал.ичие топлива, ма.сла, охлаждающей 

жидк.ости и др. эксплуатационных жидк.остей в специальных запра.вочных 

емкостях и кар.тере. 

Качество УМР оказ.ывает большое вли.яние на сохранение 

лакокр.асочных и других покр.ытий внешних поверх.ностей и внутренней 

оби.вки автомобиля. На чис.том автомобиле ле.гче выявить ме.ста, 

повреждённые корр.озией в начальной фа.зе, обнаружить неиспр.авности в 

отсеке двиг.ателя и, особенно, сн.изу автомобиля, а так же бо.лее качественно 

пров.ести крепёжные, регулир.овочные и другие раб.оты ТО. 

Ежедневный осм.отр автомобиля помо.гает исключить мно.гие 

неудобства во вр.емя управления автом.обилем, а так же предотвратить 

мно.гие поломки автом.обиля, во время его эксплу.атации. 
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Кроме эт.ого неисправности, выявл.енные в процессе осм.отра помогут 

избе.жать возникновение авар.ийных ситуаций, непредв.иденных затрат 

вре.мени и денежных сре.дств. 

При проведении исслед.ований мы рассчитали сме.нную программу по 

ЕО и УМР, опред.елили трудоемкость техни.ческих воздействий, опред.елили 

количество ремо.нтных рабочих на объ.екте проектирования, выпо.лнили 

расчет чи.сла постов и пото.чных линий зо.ны ЕО, рассчитали пло.щадь зоны 

ЕО, расп.исали порядок и последова.тельность прохождения ТС зо.ны ЕО, 

определили необхо.димость и количество дополни.тельного оборудования для 

зо.ны ЕО, провели тех.нико-экономическое обосн.ование необходимости 

внед.рения ЕО на предприятии. Счи.таем, что задачи исслед.ования были 

выпо.лнены в полном объ.еме. Цель раб.оты достигнута.         
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                                                                                                                                                               ПРИЛОЖЕНИЕ А 

 

Рисунок 1- Организационная структура управления ООО «Лысьвенский завод нефтяного машиностроения» 
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                                                                                                  ПРИЛОЖЕНИЕ Б 

Таблица 1 - Автотранспортный парк предприятия ООО «Лысьванефтемаш» 
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                                                                                              ПРИЛОЖЕНИЕ В 

Таблица 2 – Перечень оборудования участка ТО и ТР. 

№ 

п/

п 

Наименование Марка 

Габаритные 

размеры, 

мм 

Занимаем

ая 

площадь, 

м2 

Коли

честв

о, шт 

1 2 3 4 5 6 

1 Стенд универсальный 

для разборки и сборки 

двигателей 

ОПР-989-

ГОСНИТИ 

1500х1500х

825 

2,25 1 

2 Стенд универсальный 

контрольно-

испытательный для 

проверки 

электрооборудования 

КИ-968-

ГОСНИТИ 

885х885х15

45 

0,78 1 

3 Прибор для 

определения 

технического 

состояния цилиндро- 

поршневой группы 

двигателей 

НИИАТ-К-

69 

305х260х18

0 

0,08 1 

4 Установка 

компрессорная 

ВУ 3/8 1750х1135х

1220 

1,98 1 

5 Тиски слесарные 

поворотные, тип-I 

ГОСТ 4045-

57 

480х340х30

0 

0,13 1 

6 Набор оборудования, 

приборов и 

приспособлений для 

ремонта 

электрооборудования 

ПТ-761-2-

ГОСНИТИ 

  1 

7 Гайковёрт 

пневматический 

ПИМ-1763-

ГОСНИТИ 

 0,02 1 

8 Инструмент «Большой 

набор» 

ПИМ-1511А-

ГОСНИТИ 

502х200х20

0 

0,10 1 
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            Продолжение таблицы 1 

9 Таль электрическая ТЭЗ-511 815х440х12

20 

0,36 1 

10 Тележка для перевозки 

агрегатов и узлов 

ОПТ-683М-

ГОСНИТИ 

1000х600 0,6 1 

11 Тележка передвижная 

инструментальная 

ОРГ-70-

7878-1004-

ГОСНИТИ 

670х450х93

5 

0,30 1 

12 Верстак слесарный на 

два рабочих места 

ОРГ-1468-

01-070-

ГОСНИТИ 

2400х800х8

05 

1,92 1 

13 Стол монтажный 

металлический 

ОРГ-1468-

01-080А-

ГОСНИТИ 

1200х800х6

00 

0,96 1 

14 Стол для 

электросварочных 

работ 

ОКС-7523-

ГОСНИТИ 

1100х750х6

50 

0,83 1 

15 Шкаф для хранения 

одежды 

ПМЗ-19-00А 1050х500х1

170 

0,53 1 

16 Тумбочка для 

инструмента 

ОРГ-1468-

18-830-

ГОСНИТИ 

600х400х10

00 

0,24 1 

17 Ларь для обтирочных 

материалов 

ОРГ-1468-

07-090А-

ГОСНИТИ 

1000х500х5

00 

0,50 1 

18 Маска сварщика ГОСТ 1361-

69 

280х150х15

0 

0,02 1 

19 Ящик для песка ОРГ-1468-

03-320-

ГОСНИТИ 

500х400х10

00 

0,20 1 

20 Стеллаж для деталей ОРГ-1468-

05-230А-

ГОСНИТИ 

1400х500х2

365 

0,7 1 
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21 Стеллаж для 

инструмента 

ОРГ-1468-

05-280-

ГОМНИТИ 

1400х500х2

365 

0,7 1 

22 Трансформатор 

сварочный 

ТС-300 760х520 0,40 1 

23 Очистительная 

машина- передвижная 

ОМ-5360 1200х800 0,96 1 

24 Передвижная моечная 

ванна 

 1204х1100 1,32 1 

25 Смотровая яма  15000х1000 15 1 
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                                                                                               ПРИЛОЖЕНИЕ Г 

 

 

Рисунок 2- Транспортный участок ООО «Лысьванефтемаш» 
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                                                                                                                                                                              ПРИЛОЖЕНИЕ Д 

                                            Таблица 3- Прайс-лист услуг автомойки предприятия ООО «Импульс» 

                                                 


